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ALKUSANAT

’/ ielikenteen kuolemien ja vammautumisten vahentdmiseksi on asetettu valtioneuvoston periaatepaa-
toksella haastavat valtakunnalliset tavoitteet. Ne edellyttavét yhteistyota erityisesti taajamien liikenteen tur-
vallisuuden parantamiseksi.

Liikkenneministerion, Tielaitoksen, Liikenneturvan ja Kuntaliiton yhteistydna on laadittu tdma opas, joka tarjoaa kuntien
henkilostélle ja luottamushenkilGille tietoa kunnan liikenneturvallisuustyon eri muodoista ja mahdollisuuksista. Se sisaltda
ohjeita ja esimerkkeja turvallisemman liikenneympaériston suunnitteluun ja rakentamiseen. Painopiste on pienissi ja
halvoissa liikenneturvallisuustoimissa, joita voi toteuttaa niukallakin budjetilla. Oppaassa kasitelladn my0ds laajasti
kunnan mahdollisuuksia vaikuttaa liikenneturvallisuuteen liikennekasvatuksella, —tiedotuksella ja muilla keinoilla.

Oppaan laatimiseen ovat osallistuneet Anneli Tanttu liikenneministeriostd, Saara Toivonen ja Seppo Sarjamo Tielai-
toksen keskushallinnosta, Matti Jarvinen, Pekka Rintamaki ja Marita Koivukoski Liikenneturvasta, Kari Ojala Suomen
Kuntaliitosta, Teuvo Leskinen ja Matti Kiljunen Suunnittelukeskus Oy:stéd sekd Seppo Karppinen ja Maija Krankka Esisuun-
nittelijat Oy:sta.

Oppaan laadinnassa on kuultu asiantuntijoina kuntien likenneturvallisuustyosté vastaavia henkilita Jamsastd, Kalvolasta,
Kouvolasta, Kuusankoskelta ja Porista. Liséksi oppaan siséltdon on saatu kommentteja muun muassa Jarvenpéan
kihlakunnan poliisilta. Kiitdmme kuntia, jotka esittelivdt meille likenneturvallisuustyétddn seka lukuisia henkiléitéd, jotka
ovat osallistuneet oppaan laatimiseen tydpanoksellaan. Erityiset kiitokset haluamme esittédéd Jamsan Jokiharjun ala-asteen
oppilaille ansiokkaasta koulun likennekasvatuksen esittelysta.

Opasjulkaisu on luettavissa ja tulostettavissa myds Liikenneturvan internet-osoitteesta http://www.likenneturva fi.

Helsingisséa kesdkuussa 1999

Liikenneministeric
Suomen Kuntaliitto
Tielaitos
Liikenneturva
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JOHDANTO

utoliikenteen kasvusta huolimatta liikenteen turvallisuutta on onnistuttu parantamaan maassamme

huomattavasti. Pahimmillaan 1970-luvun alussa kuoli likenneonnettomuuksissa yli 1000 ihmista

vuodessa, nyt noin 400. My&s onnettomuuksissa loukkaantuneiden méara on véhentynyt, mutta silti heitéd on
vuosittain ldhes 10 000. Monille likenneonnettomuudessa saatu vamma aiheuttaa pysyvén invaliditeetin tai muun
elinikgisen haitan. Onnettomuudet aiheuttavat inhimillisié kérsimyksia paitsi niiden uhreille my6s heidan |ghipiirilleen.

Liikenneonnettomuuksia voi syysté pitdé vakavana kansanterveysongelmana. Onnettomuudet koetaan my6s uhkana,
joka rajoittaa jokapaivéista elamaa ja liikkumisen vapautta. Liikenteen vaarat aiheuttavat paljon huolta ja pelkoa
esimerkiksi likenteessa liikkuville ikdantyneille ihmisille ja pienten lasten vanhemmille.

Liikenneonnettomuuksien aiheuttamat kustannukset ja taloudelliset menetykset ovat valtavia. Pelkastéén vakavista
onnettomuuksista aiheutuu vuosittain noin viiden miljardin markan yhteiskunnalliset kustannukset.

Valtakunnallista likenneturvallisuusty6ta ohjaa valtioneuvoston vuonna 1997 tekemé periaatepaitds, jonka mukaisesti
tavoitteena on pudottaa liikennekuolemien vuotuinen mééra alle 250 vuoteen 2005 mennessa. Tavoitteen saavut-
tamiseksi likenneturvallisuustyota tekevat eri ministeritt, Tielaitos, kunnat, poliisi, Liikenneturva, Ajoneuvohallinto-
keskus, vakuutusyhtiot, autokoulut ja monet muut.

Kuolemaan tai loukkaantumiseen johtavista onnettomuuksista tapahtuu noin puolet kuntien hoitamilla likennevaylill&.
Liikennekuolemien vahentamistavoite edellyttad Tielaitoksen, kuntien ja kaikkien muidenkin liikenneturvallisuusty6té
tekevien yhteisty6ta. Kunnat ja niiden eri hallinnonalat voivat parantaa likenneympérist6a ja edistdé turvallisempaa
likkumista monin tavoin, kuten tdman oppaan esimerkit osoittavat.

Tata kuntien liikenneturvallisuustyén opasta ei ole tarkoitettu valttamatta luettavaksi kannesta kanteen, vaan lukija voi
poimia siité kasikirjan tapaan kiinnostavia asioita ja ohjeita. Julkaisu jakautuu neljadn osaan, joiden siséltd on seuraava:

1. LIKENNETURVALLISUUSTYON TAVOITTEET JA LAHTOKOHDAT
2. KUNTIEN MAHDOLLISUUDET LIIKENNETURVALLISUUSTYOSSA
3. KUNNAN ERI HALLINNONALOJEN TOIMINTAMAHDOLLISUUDET
4. TEHOKKAAT JA EDULLISET LIIKENNEJARJESTELYT

Opas on tarkoitettu palvelemaan mahdollisimman laajasti kuntien eri hallinnonalojen tyontekij6ité ja luottamushenkilSita.
Koko liikenneturvallisuustyén kenttdd ei kuvata yksityiskohtaisesti, vaan opas toimii yleiskatsauksena. Kunkin
luvun yhteydessé on mainittu tietolahteita, joista saa lisétietoa, aineistoa ja ohjeita.
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7. LIKENNETURVALLISUUSTYON TAVOITTEET JA LAHTOKOHDAT

7.7 LIIKENNEONNETTOMUUKSIEN VAHENTAMINEN
YHTEISKUNNAN TAVOITTEENA

oliittiset paattajat

korkeinta tasoa myo-

ten nakevat lilkenne-

turvallisuuden parantamisen tar-

kedksi yhteiseksi tehtévaksi.Val-

tioneuvoston 28.8.1997 tekemas-
sé periaatepaéttksessé todetaan:

"Tavoitteena on liikenneturvalli-
suuden jatkuva parantaminen
siten, ettd vakavimmat henkil6-
vahingot vdhenevét yhtd nopeasti
kuin 1990-luvulla ja ettd Suo-
messa ldhennytdédn Ruotsin ja
Norjan turvallisuustasoa. Liiken-
nekuolemien vuotuinen méaéré
olisi vuonna 2005 alle 250.”

Tavoitteeseen paasemiseksi on
valtakunnallisessa lilkenneturval-
lisuussuunnitelmassa vuosille

1997 - 2000 esitetty lukuisia

toimenpiteita, jotka keskittyvat
viiteen painopistealueeseen:

* Liikkenteen kasvun hillitseminen

* Taajamien likenneturvallisuuden
parantaminen

* Tienkayttgjien keskindinen vuoro-
vaikutus liikenteessé

* Liikkennejuopumuksen vahenta-
minen

* Suistumis- ja kohtaamisonnet-
tomuuksien vahentédminen ja
niiden seurausten lieventdminen

Néiden tavoitteiden ja toimenpi-
teiden toteutuminen riippuu pal-
jon paikallisesta liikenneturvalli-
suustyostd, jota tekevat Tielaitos
kunnat, poliisi, Liikkenneturva ja
monet muut. Paikallistasolla lii-
kenneturvallisuustyon tavoitteet
voisivat olla jopa valtakunnallista
tavoitetta haastavampia. Esimer-
kiksi asuintaajaman likkennetur-
vallisuuden parantamiselle voi-
daan asettaa tavoitteeksi, ettei
alueella kukaan kuole tai louk-
kaannu vakavasti likenneonnet-
tomuudessa. Samoin esimerkiksi

koulun lilkenneturvallisuustydn

tavoitteena voi olla, ettei kukaan
sen oppilaista joudu likenneonnet-
tomuuteen kouluaikana.

Liikenneonnettomuuksien sano-
taan usein johtuneen "inhimilli-

sesté virheestd". Kaikki me teem-
me virheita vaikka pyrkisimme

noudattamaan lilkennes&aantoja
ja varovaisuutta liikenteessé par-
haan kykymme mukaan. Liiken-
neympéristoa tulee kehittaa si-
ten, ettd se antaa ndma virheet
anteeksi, jotta ne eivét koituisi

kohtalokkaiksi. Emme voi estaa
kaikkia onnettomuuksia, mutta
voimme estdi niiden vakavimmat
seuraukset. TAma tekee mahdol-
liseksi mys tavoitteen, ettd kukaan
ei kuole eikad loukkaannu vakavasti
liikenteessa. Tassa kunnat ovat
avainasemassa, koska kunnilla
on sananvaltaa esimerkiksi siihen,
kuinka suuria ajonopeuksia auto-
likenne kayttda kunnan taajamis-
sa ja asuinalueilla, joissa valtaosa
jalankulku- ja polkupydraonnetto-
muuksista tapahtuu.

Liséatietoja liikenneturvallisuuden kehityksestéa ja valtakunnallisista tavoitteista:

* Suomen tieliikenneonnettomuudet (julkaistaan vuosittain), Liikenneturva ja
Tilastokeskus (http://www.liikenneturva.fiftilastot/tilastot.htm)

* Valtioneuvoston periaatepdétos tieliikenteen turvallisuuden parantamisesta
28.8.1997 (liikenneministerié / http://www.vn.filvn/suomilvnyleis/vn970825.htm)

* Litkenneturvallisuussuunnitelma 1997-2000, Liikenneministerio, julkaisuja 33/96

* Tielaitoksen liikenneturvallisuusohjelma 2005, Tielaitos 1999 (TIEL 1000022)
Ja tiepiirien liikenneturvallisuusohjelmat 2005

1250

1000 /\

750 \/\

o0 \/\/\_/\/\

250

O T T T

1970 1975 1980 1985

1990 1995

\
2000 2005

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden mééréd vuosina 1970 - 1997 ja
valtioneuvoston periaatepédétéksessé esitetty tavoite liilkennekuolemien

vdhentamiseksi vuoteen 2005 mennessa.
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7.2 KUNNAN LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITIKMISHEN
LAHTOKOHDIKSI TURVALLISUUS JA YMPARISTO

altakunnallisen liiken-

nejarjestelman suunnit-

telulle on méaritelty 18hto-

kohtia ja tavoitteita useasta nako-
kulmasta:

* Liikennejarjestelmélle on maa-
ritelty taloudellisia tavoitteita
seka yhteiskuntatalouden etté
yritystalouden nadkodkulmasta.

* Tavoitteena on myds liilkkumisen
alueellinen ja sosiaalinen tasa-
arvo. Liikkumisen mahdollisuus
ja peruspalvelujen saavutetta-
vuus tulee tarjota tasa-arvoisesti
kaikille vaestdryhmille iasta,
sukupuolesta, liikuntakyvysta,
taloudellisesta asemasta jne.
rippumatta.

* Ympéristo- ja turvallisuustavoit-
teet koskevat liikkennejarjestel-
man vaikutuksia ihmisiin, luon-
toon ja luonnonvarojen kayttéon
seka liikennejérjestelmén ja maan-
kayton vuorovaikutusta.

Liikennejérjestelméan suunnittelussa
likenteen turvallisuus nahd&aankin
nykydan osana laajempaa koko-
naisuutta. Tavoitteena pidetdén

kaikkien likenteesta ihmisille aiheu-
tuvien terveydellisten haittojen

minimointia. Valtakunnallisen liiken-
nejarjestelman kehittdmiselle on

asetettu tavoitteeksi, etta:

" Lilkenneonnettomuuksissa
kuolee ja loukkaantuu mahdol-
lisimman védhé&n ihmisid ja onnet-
tomuuksista aiheutuu nykyista
vdhemmén kustannuksia. Lii-
kennejérjestelmén aiheuttamat
terveyshaitat ovat mahdollisim-
man véhéiset.”

Samankaltaisia tavoitteita on my&s
seutukohtaisilla likennejarjestelma-
suunnitelmilla. Taté [&hestymista-
paa likenneturvallisuusongelmiin
voi soveltaa myds paikallisella
tasolla kunnissa. Samassa yhtey-
dessa arvioidaan kaikkia liiken-

teen ongelmia ja haittoja (onnet-
tomuudet, melu, paéstot, poly,

téring, estevaikutukset jne.) koko-
naisuutena ja etsitdan niihin rat-
kaisut. Toimenpide, jolla tahdataan
turvallisuuden parantamiseen, voi

oikein toteutettuna ratkaista monia
muitakin liikenteen ja liikkkumisen
ongelmia.

Liikenteen ja liikkumisen turval-
lisuus korostuu myds liikennejar-
jestelmasté vastaavien valtion
laitosten (Tielaitoksen, Ratahal-
lintokeskuksen, limailulaitoksen
ja Merenkulkulaitoksen) tavoit-
teissa ja toiminnassa. Yleisten
teiden verkon yllédpidossa ja ke-
hittamisessa tarkeita tavoitteita
ovat valtakunnallisten paateiden
kuljetusten sujuvuus, liikenteen
turvallisuus ja liikenteen ymparisto-
haittojen védhentéaminen.

My®ds kunnissa on hyva kayda
virkamiesten, luottamushenkildi-
den ja kuntalaisten kesken kes-
kustelua siitd, millaista liikenne-
jarjestelmdé pidetddn pitkan ai-
kavélin tavoitteena. Kuinka téar-
keaksi ndhdaan kehittaa autolii-
kenteen ohella kevyen likenteen
ja joukkoliikenteen olosuhteita?
Kuinka térke&é on autoliikenteen
nopeus taajamissa? Toisaalta
on keskusteltava myds siitd, kuin-
ka korkealle arvostetaan liikku-
misen turvallisuus, turvallisuuden
tunne asuinympéristdssa, liiken-
teen ympdéristhaittojen (melun,
padstdjen, tarindn ym.) vihentd-
minen, kaikkien kuntalaisten tasa-
arvoiset mahdollisuudet liikkumi-
seen sekd asumisen viihtyisyys
ja terveellisyys.

Tama keskustelu voisi johtaa jon-
kinlaisen kaukon&kdisen vision ja
yhteisen tahdon méérittelemiseen
kunnan liikennejarjestelmasti ja
noudatettavasta likennepolitikasta.

Samalla on tietysti syytd keskustella
my0s ldhiajan konkreettisista tavoit-
teista liikenneympariston ja turval-
lisuuden parantamiseksi. Tavoit-
teet voivat olla esimerkiksi seuraavan
kaltaisia:

¢ Maéritellaan, kuka tai minkalainen
organisaatio hoitaa lilkkennetur-
vallisuusty6ta kunnassa (jos sita
ei ole vield tehty).

* Asetetaan maarillisia tavoitteita,
kuten kuolemaan tai loukkaantu-
miseen johtavien onnettomuuk-
sien méaran vdhentdminen kun-
nassa tiettyyn tasoon tai tietylla
prosenttiosuudella.

* Asetetaan toiminnallisia tavoittei-
ta esimerkiksi suojavarusteiden
kaytolle (esimerkiksi x % alueen
jalankulkijoista kayttaa heijastinta
kyparaa).

* Laaditaan yhteistyossé Tielaitok-
sen, Liikenneturvan, poliisin ym.
osapuolien kanssa kunnan tai
tietyn taajaman alueelle liikenne-
turvallisuussuunnitelma tai tarkis-
tetaan vanhoja suunnitelmia ajan
tasalle.

* Jos liikenneturvallisuussuunnitel-
man laatiminen tai liikenneturval-
lisuusty6ta ohjaavan tyéryhméan
perustaminen pelkdstddn oman
kunnan alueelle tuntuu epéatarkoi-
tuksenmukaiselta, voidaan harki-
ta yhteistoimintaa naapurikuntien
kanssa alueellisen tai seudullisen
suunnitelman laatimiseksi tai liken-
neturvallisuustydn kaynnistamiseksi
Tielaitoksen, Liikenneturvan, poliisin
ym. osapuolien kanssa.

Tavoitteet ja niiden painopistealueet
on luonnollisesti valittava paikallis-
ten olosuhteiden ja havaittujen tur-
vallisuusongelmien mukaan.

LIKENNETURVALLISUUSTYON TAVOITTEET JA LAHTOKOHDAT 7
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Lisétietoja liikennejdrjestelmien kehittdmisen tavoitteista:

* Litkenteen toimintalinjat vuoteen 2020, Liikenneministerié 1997

« Liikenneturvallisuus 2005, Tielaitoksen toimintalinjat liikenneturvallisuuden parantamiseksi,
Tielaitos, tie- ja liikenneolojen suunnittelu 1997

» Tielaitoksen liikenneturvallisuusohjelma 2005, Tielaitos 1999

« Litkennejérjestelmésuunnitelma (ldhtékohtia, suunnitelman laatiminen, raportointi)
Tielaitos 1996 (TIEL 2120004)

* Kevyen liikenteen suunnittelu, Tielaitos ja Suomen Kuntaliitto 1998 (TIEL 2130016)
 Joukkoliikenne kaavoituksessa, Ympéristéministerio, alueiden kdytén osasto, opas 3 1995

 Joukkoliikenteen palvelutason méérittdminen ja mittaaminen,
Liikenneministerién julkaisuja 31/98

* Kullemme yhdessé, Liikenneministerié 1999
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7.3 ASUINYMPARISTON LAATU PARANEE
LIKENTEEN TURVALLISUUSTOIMILLA

unnan liikenne-

ympariston turvalli-

suuden parantaminen

palvelee yleensa samalla monia

muita tavoitteita ja parantaa asuin-
ympéristdn laatua.

Asianmukainen kevyen likenteen
vaylien verkko seké turvallinen ja
helppokulkuinen taajamaympéristo
antavat kaikille ikéaryhmille mah-
dollisuuden liikkua myds jalan,
polkupyérélla, pydratuolilla, rollaat-
torilla, lastenvaunulla jne. Hyvin
suunnitellussa ja toteutetussa lii-
kenneympéristdssa on otettu huo-
mioon my®&s liikuntaesteiset, las-
tenvaunujen kanssa liikkuvat ym.
ryhmét, joiden liikkumista haittaa-
vat vdylien epétasaisuudet, korkeat
katujen reunakivet ja vastaavat
esteet.

Turvallinen ympaéristo takaa tur-

valliset koulumatkat myds jalan

ja polkupyorélla. Vanhempien tai

kunnan ei tarvitse kyydité lapsia
autoilla kouluun, jos matka ei ole
lian pitka kaveltavaksi tai pyorail-
tavaksi. Lasten kuljettaminen autoil-
la lisda koulujen laheisyydessé ja
pihoilla turhaa autolikennettd, mika

taas aiheuttaa lisaa riskeja muiden
lasten kulkemiselle.

Vaikka liikennevaylat eivét ole
leikkipaikkoja, lapsilla tulisi olla
mahdollisuus kotipihaa laajem-
paan turvalliseen liikkumapiiriin.
Kattava ja turvallinen kevyen liken-
teen verkosto tarjoaa myds hyvat
puitteet ulkoiluun ja virkistykseen.

Asuinalueilla yleinen viihtyisyys ja
terveellisyys paranee, kun turhaa
autoliikennettéd on vahennetty, auto-
likenteen nopeustaso on pudotet-
tu ympéristdon sopivaksi ja liik-
kumisympéristdd on parannettu
asianmukaisin turvallisuusjérjes-
telyin ja vaikka istutuksin. Tall6in

véhenevidt myds liikenteen melu,
polyaminen ja raskaiden ajoneu-
vojen aiheuttama térina.

Vaarallinen ja epéviihtyisé asuin-
ympdristd ei ole omiaan houkut-

telemaan alueelle uusia asukkai-
ta ja kuntaan veronmaksajia. Tur-
vallinen ja hyvin hoidettu liikku-

misympéristd nostaa alueen arvos-
tusta ja sen myo6té seka asuin-

etta likekiinteistdjen arvoa.

Hyvin suunnitellussa asuinaluei-
den likenneympériston parannuk-
sessa turha autoliikenne on ohjat-
tu pois asuinalueilta. Autojen ajo-
nopeudet on pudotettu nopeus-
rajoituksilla ja tarvittaessa myods
hidasteilla turvalliselle tasolle. Tal-
I6in uudistuksesta hy6tyvét lapset,
ikaéntyneet, liikuntaesteiset, pien-
ten lasten vanhemmat ja itse asias-
sa kaikki alueella asuvat. Muutok-
sia kritisoidaan yleensé nopeus-
valvonnan vaikeuksilla, autolla

likkuvien matkan viivastymiselld,

kuljetuskustannusten nousulla, ras-
kaan likenteen ja halytyslikenteen

ongelmilla jne. Tallin on punnit-
tava uudistuksen hydtyja ja hait-

Lisétietoja:

toja keskenaan. Onko likenteen

valvonta todella ratkaisematon

ongelma? Onko yleens& sekun-

neissa mitattavalla ajans&astolla

todellista merkitysta? Liikenneuu-
distusten vaikutuksista on tehty
useilla paikkakunnilla mielipideky-
selyja. Yleensa enemmistd asuk-
kaista ja autoilijoista on uudistuk-
sen valmistuttua siihen tyytyvai-
nen, vaikka suunnitteluvaiheessa
taajamien autoliikenteen rajoituksis-
ta ja hidasteista on esitetty kovaa-
kin kritiikkia.

Asuinalueiden tai taajamakeskus-
tan liikenneympériston turvallisuu-
den parantaminen ei ole valtta-
méttéd kunnalle edes taloudellis-
esti ylivoimaista. Kyse on enem-
man siitd, |6ytyyko halua tehda

ndita parannuksia ja sopia yhtei-
sistd padmaarista. Useimmiten

kuntien budjetista paattavat luot-
tamushenkil6t suhtautuvat hyvin
myénteisesti likenneturvallisuutta
parantaviin hankkeisiin. Tamén
oppaan luvussa 4 esitelldaan lukui-

sia pienid, edullisia ja toimivaksi

havaittuja parannustoimenpiteitd
erilaisiin ongelmakohteisiin.

* Kevyen liikenteen suunnittelu, Tielaitos ja Suomen Kuntaliitto 1998

(TIEL 2130016)

* Taajamien keskustateiden kehittdminen, Tielaitos 1993 (TIEL 2110006)
* Taajamien keskustateiden suunnittelu, Tielaitos 1995 (TIEL 211 0007)

* Liikennejérjestelmédsuunnitelma (ldhtékohtia, suunnitelman laatiminen,
raportointi); Tielaitos 1996 (TIEL 2120004)

* Tielaitoksen liikenneturvallisuusohjelma 2005, Tielaitos 1999 (TIEL 1000022)

Ja tiepiirien liikenneturvallisuusohjelmat
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7.4 TURVALLISUUSONGELMAT ERI YMPARISTOISSA
JA LIKKUMISMUQDOISSA

iikenneturvallisuus-

ongelmat ja mahdol-

lisuudet ongelmien kor-
jaamiseen ovat erilaiset taajamis-
sa ja niiden ulkopuolella. Liikenne,
likenneympdérist6 ja autojen no-

peudet ovat erilaisia ja tdma ilme-
nee myds onnettomuustyypeissé
ja onnettomuuksien seurauksissa.

Taajamissa korostuvat kevyen lii-
kenteen turvallisuusongelmat. Paa-
osa jalankulkijoiden ja py6railijoi-
den loukkaantumisista ja liikenne-
kuolemista sattuu taajamissa.

Autoliikenteen pahimpien turval-
lisuusongelmien katsotaan usein
olevan taajamien ulkopuolella.
Suurin osa kuolemaan johtavista
onnettomuuksista tapahtuukin
taajamien ulkopuolella, missa no-
peudet ovat suurempia ja onnet-
tomuuksien seuraukset usein va-
kavia. Tyypillisimpi&a kuolemaan
johtavia onnettomuuksia ovat paa-
teiden kohtaamis- ja yksittdison-
nettomuudet. On kuitenkin huo-
mattava, ettd myds autonkuljetta-
jien ja matkustajien loukkaantumi-

sista yli puolet tapahtuu taajamissa.

Kaikista vakuutusyhtididen kor-
vaamista liikennevahingoista noin

85% sattuu taajamissa.Taajamien
osuutta nostavat tassa tilastossa
ajoneuvojen lievat ns. peltivahingot,
joita sattuu tyypillisesti taajamissa
perdénajoina, pysakoitdessa jne.
Néisté vain pieni osa tulee mukaan
poliisin tietoihin perustuvaan on-
nettomuustilastoon.

KEVYT LIKENNE

Viime vuosina on jalankulkijoita kuol-
lut vuosittain likenneonnettomuuk-
sissa noin 70. Jalankulkijoiden osuus
on noin 17 % likenteessé kuolleista.
Jalankulkijoiden loukkaantumisia kir-
jattiin likenneonnettomuustilastoi-
hin noin 1000.

Polkupy®éréilijéita on kuollut onnet-
tomuuksissa viime vuosina noin
50-60 ja heidén osuutensa kuol-
leista on noin 14 %. Polkupydrai-
lijiden loukkaantumisia on kirjat-
tu lilkkenneonnettomuustilastoon
vuosittain noin 1400.

Kevyen likenteen likennekuolemis-
ta yli puolet ja loukkaantumisista
80-90 % tapahtuu taajamissa.
Kevyen liikenteen onnettomuuk-

Kuolemaan
johtaneet

B Taajamissa

Loukkaantumiseen
johtaneet

[l Taajamien ulkopuolella

Omaisuusvahinkoon
johtaneet

Poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien jakautuminen onnettomuuksien
seurausten mukaan taajamissa ja taajamien ulkopuolella (v. 1997). Taajamalla
tarkoitetaan tdssé likennemerkilld taajamaksi merkittyd aluetta.

T
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sien vdhentdmisessé on siten Tie-
laitoksen lisaksi myds kunnilla paljon
mahdollisuuksia. Onnettomuustilas-
tojen perusteella voi syntya kasi-
tys, ettd kunnassa ei ole pahoja

kevyen liikenteen turvallisuuson-

gelmia, koska tilaston mukaan kevyen
likenteen onnettomuuksissa louk-

kaantuneita on hyvin vdhén verrat-

tuna loukkaantuneiden autoilijoi-

den, moottoripyéréilijdiden ym. maa-
raéan. Tassa voi olla kyse onnetto-
muustilastoinnin aiheuttamasta har-
hasta.

Poliisin liikkenneonnettomuusilmoi-
tuksiin perustuvissa tilastoissa ei-
vét ole mukana kaikki jalankulkijoi-
den ja pyorailijdiden onnettomuu-
det. Esimerkiksi polkupydrailijoi-
den onnettomuuksia tutkittaessa
on todettu sairaalatilastoja ja poliisin
tilastoja vertaamalla, etté hoitoa vaa-
tivia loukkaantumisia sattuu noin
15 kertaa enemman kuin liikkenne-
onnettomuustilasto kertoo.
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Liikenneymparistolla ja sen hoidon
laadulla on vaikutusta myos sel-
laisiin muihin tapaturmiin, joita ei
kirjata tilastoihin likenneonnetto-
muuksiksi. N&itd ovat muun muas-
sa liukastumis- ja kaatumistapa-
turmat. Esimerkiksi Jyvéaskyldssa
vuonna 1998 tehdyn tutkimuksen
perusteella arvioitiin, ettd kaupun-
gin alueella tapahtuu vuodessa
liikennealueilla yli 500 la&karin
hoitoa vaativaa kaatumistapatur-
maa. Niiden maara on noin kym-
menkertainen verrattuna poliisin
tietoon tulevien loukkaantumiseen
johtavien liikkenneonnettomuuk-
sien maaréan.

Turvallisuuden takia ei tulisi tinki&
likennevaylien kunnossapidon laa-
dusta. Kevyen liikenteen kulku-
reittien tehokas kunnossapito ja
liukkauden torjunta talvella voi

kieltdmatta olla ongelmallista mm.
niukkojen maararahojen takia.

Lisdongelmia aiheutuu siita, etta
lain mukaan osa jalkak&ytavien

kunnossapitovastuusta on kiinteis-
t6jen omistajilla. Pieni sdasto kun-
nossapitokustannuksissa voi kui-
tenkin aiheuttaa huomattavat lisayk-
set kunnan terveydenhuollon ja

sosiaalitoimen kustannuksiin.

Kevyen likenteen turvallisuutta voi-
daan parantaa mm. rakentamalla
kevyen likenteen véylig, turvallisem-
pia tienylityspaikkoja sek& madal-
tamalla taajamissa ja asuinalueilla
autoliikenteen nopeuksia. Naita eri
mahdollisuuksia esitellddn tarkem-
min t&mé&n oppaan luvussa 4.

Nopea ja edullinen jalankulkijoi-
den turvallisuutta parantava toi-
menpide on heijastimien kadytdn
lisddminen myo6s taajamissa ja
valaistuilla vaylilla. Nykyisin taa-
jamissa kayttaa heijastinta vain
noin viidennes jalankulkijoista.

AUTOLNKENNE

Henkildauton kuljettajia ja matkus-
tajia kuolee onnettomuuksissa vuo-
dessa noin 300 ja loukkaantuu
noin 8000. Yli puolet henkil6au-
ton kuljettajien ja matkustajien

loukkaantumisista sattuu taaja-
missa.

Kuolemaan tai loukkaantumiseen
johtavista autoliikenteen onnetto-
muuksista yleisimpid ovat yksit-
tdisonnettomuudet, ristedmison-
nettomuudet ja kohtaamisonnet-
tomuudet. Ristedmisonnettomuuk-
sista noin kolme neljdsosaa tapah-
tuu taajamissa. Yksittdisonnet-
tomuuksista suurin osa tapahtuu
Tielaitoksen hoitamilla yleisilla
teilla taajamien ulkopuolella. Sa-
moin p&ddosa kuolemaan johta-
neista kohtaamisonnettomuuk-
sista sattuu taajamien ulkopuo-
lella, mutta noin puolet kaikista
kohtaamisonnettomuuksista sat-
tuu taajamissa. Vilkkailla taajama-
teilla ovat yleisid my6s kadntymis-
onnettomuudet ja perdénajot.

Autoliikenteen turvallisuutta voi-
daan edistda taajamissa ensisi-
jaisesti liittyma&jarjestelyja paran-
tamalla. Toimenpidemahdollisuuk-
sia esitelladn oppaan 4. luvussa.

Viime vuosina on Tielaitoksen teilla
kiinnitetty paljon huomiota my&s
tieympériston "pehmentdmiseen”
eli toimenpiteisiin, joilla lievenne-
taan tieltd suistumisten seurauk-
sia. Valaisinpylvaitd on muutettu
siten, ettd ne myotaavat auton
térmatessé, siltapilareita ja muita
kiinteitd esteitd varustetaan tor-
maysta lieventdvin kaitein jne.
Tieympériston pehmentamisestd
on eniten hy6tya taajamien ulko-
puolella, missd nopeudet ovat
suuria. My6s taajamissa on korkei-
den nopeuksien vaylilla yksittéisia
paikkoja, joissa suistumisonnetto-
muuksien seurauksia voitaisiin lie-
ventéd rakenteellisilla ratkaisuilla.
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JOUKKOLNKENNE

Joukkoliikenteen kayton suosimi-
sessa on ymparistonakdkohtien
lisaksi myos turvallisuusetuja.
Joukkoliikenteessa matkustami-
nen on hyvin turvallista. Matkus-
tajien kuolemaan johtavat onnet-
tomuudet ovat harvinaisia, joskin

ndma tapaukset nousevag aina KOULUBUsﬂ
lehtiotsikoihin. Yleisilla teilld hen- |
kildautolla liikkkuvan kuolemanris-
kin on arvioitu olevan yli 40-ker-
tainen linja-autolla kulkevaan ver-
rattuna.

Useammin kuin joukkoliikenne-
matkalla onnettomuuksia sattuu
matkalla pysakille tai pysakilla.
Kunta on omalta osaltaan vas-
tuussa linja-autoasemansa seka
tie- ja katuverkkonsa linja-auto-
pysakkien turvallisuudesta ja viih-
tyisyydestéd. Myds jalankulku- ja
pyorareitteihin pysakeille seké py-
sékkeihin liittyviin teiden ylityspaik-
koihin on kiinnitettava huomiota.

Koululaiset ovat monessa kun-
nassa suurimpia joukkoliikenteen
kayttajaryhmia. Joukkoliikenteen
turvallisuuskysymyksien selvitta-
minen edellyttdd seké koulujen
ettd kunnan teknisen toimen aktii-

visuutta ja yhteistyota. Esimerkiksi
koulubussien liikkumisessa kou-

lujen ympéristossa ja pihoilla voi

olla turvallisuusriskeja.

Lisé&tietoja:

 Suomen tieliikenneonnettomuudet, Liikenneturva ja Tilastokeskus (julkaistaan vuosittain)
(http:/lwww.liikenneturva.fiftilastot/tilastot.htm)

* Kevyen liikenteen suunnittelu, Tielaitos ja Suomen Kuntaliitto 1998 (TIEL 2130016)

* Polkupydrdonnettomuuksien vdhentdminen, Liikenneministerién julkaisuja 25/95

 Joukkoliikenne kaavoituksessa, Ympdristéministeri6, alueiden kdytén osasto, opas 3 1995

« Linja-autolilkenne, esimerkkejd linja-autopysékeistd ja etuisuusjérjestelyista, Tielaitoksen selvityksid 43/1997

* Linja-autoliikenne, liityntéd ja saattoliikennejérjestelyt, Tielaitoksen selvityksid 44/1997

* Linja-autoliikenne, liikkumisesteisten huomioon ottaminen pysékkien suunnittelussa, Tielaitoksen selvityksid 47/1997
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7.5 ERI IKARYHMIEN TURVALLISUUSONGELMAT

ehtiotsikoista voi

saada kuvan, ettd

suurimmat syyt liikken-
neonnettomuuksiin ovat esimerkik-
si rattijuopot, nuoret hurjastelijat
tai ulkomaalaiset kuljettajat. Samoin
likenneonnettomuuksien uutisoin-
nista tulee kasitys, ettéd onnetto-
muuksia sattuu yleensé vain péa-
teillda ja suurilla nopeuksilla. Tosi-
asiassa nama otsikoihin paasevat
onnettomuudet ovat vain jaévuo-

ren huippu.

Onnettomuuksia tapahtuu kaikil-
le, mutta eri ikdryhmien ja tienkayt-
tajaryhmien vélilla on tilastojen mu-
kaan selvid eroja. Tietyille ikaryh-
mille sattuu muita enemman tietyn
tyyppisid onnettomuuksia. Téata
tietoa voi kayttaa hyvaksi kunnan
eri hallinnonalojen liikenneturval-
lisuustydta suunniteltaessa.

Valtakunnallisessa liilkenneturval-
lisuustydssa painotetaan nyky&én
kolmea ryhméa, joilla riskit kuolla
tai loukkaantua liikenteessé ovat
tavallista suuremmat: lapset, nuo-
ret kuljettajat ja ikd&dntyneet.

LAPSET LIKENTEESSA

Lasten kannalta on tarkeas, etta
he voivat liikkkua turvallisesti omas-
sa lahiympaéristossaan. Lapsia
voidaan suojata liikenteen vaaroil-
ta suunnittelemalla liikenneympa-
ristd heille turvalliseksi sekéd huo-
lehtimalla lasten turvalaitteiden
kaytosté. Lisaksi on kiinnitettava
huomiota lasten liikkennekasvatuk-
seen. Kaikille tienkéayttajille suun-
nattu tiedotus kertoo lasten omi-
naisuuksista liikenteessa.

Liikkenneonnettomuudet aiheuttavat
vuosittain eniten lasten tapaturmai-
sia kuolemia. Viime vuosina lilken-
teessé on kuollut noin 30 ja louk-

kaantunut vajaa tuhat alle 15-vuoti-
asta lasta vuosittain. Loukkaan-
tuneista jalankulkijoista 6—9 -vuoti-
aat lapset ovat vanhusten ohella
suurin riskiryhma muuhun vaesto6n
verrattuna. Polkupydrailijéind louk-
kaantuneista suurin riskiryhmé
ovat 10—-14 -vuotiaat lapset.

Useimmiten vakavat onnettomuu-
det sattuvat lapsille katua tai tietéd
ylitettdesséa. Yleensa onnettomuu-
det sattuvat lahiympéaristossa ko-
tikadulla. Koululaisille tehtyjen haas-
tattelujen mukaan vaarallisimmiksi

paikoiksi koetaan usein laajat, ja-
lankulkijalle vaikeasti hahmottuvat
ja vilkasliikenteiset risteysalueet.

Lasten valmiudet turvalliseen kul-
kemiseen kehittyvéat vahitellen.
Lapsen nékokenttéd on kapeampi
kuin aikuisella ja siksi hdnen on
vaikea havainnoida monimutkai-
sia liikennetilanteita oikein. Lap-
sen voi olla vaikea kuulla, mista
suunnasta auton aani tulee. Lap-
sen on myds vaikea arvioida la-
hestyvan auton etdisyytta ja no-
peutta oikein. Pieni koko estaa
nakemasta pysékoityjen autojen
yli, ja toisaalta pieni lapsi jaa au-
toilijalta piiloon esimerkiksi pen-
saiden taakse.

Liikennetermit ja liikenteessa kéay-
tetyt symbolit ovat usein vaikeita

z%

Viime vuosina liikenteesséd on kuollut noin 30 ja loukkaantunut vajaa tuhat
alle 15-vuotiasta lasta vuosittain.

lapselle. Lapset leikkivat ja ovat
impulsiivisia my0s liikenteessa.
Huomio voi kiinnittyd muuhun kuin
likenteeseen. Heilla ei kokemat-
tomuuttaan ole vield selvaa kasi-
tysta liikenteen vaaroista. Lapset
saattavat luottaa liikaa esimerkik-
si autoilijan mahdollisuuteen py-
sahtya.

Erityisesti lasten kohdalla koros-
tuu maankayton suunnittelijan ja
kaavoittajan seki liikennejérjeste-
lyjen suunnittelijan ja yllapitdjan
vastuu turvallisuudesta. Vaikka
uudet asuinalueet pyritdan suun-
nittelemaan mahdollisimman tur-
vallisiksi, on mahdollista, etté las-
ten tarpeita ei oteta riittavasti huo-
mioon. My6s jo rakennettuja aluei-
ta voidaan parantaa lasten turval-
lisuuden kannalta. Esimerkiksi suo-
jateiden, leikkipaikkojen ja paikoi-
tusalueiden sijaintia voidaan muut-
taa. Lisaksi voidaan rakentaa ke-
vyen liikenteen véylig, alentaa no-
peusrajoituksia, poistaa ndkdes-
teitéd ja rakentaa turvallisia tienyli-
tyspaikkoja, joissa tien muotoilul-
la varmistetaan autojen alhainen
nopeus. Liikenteen ympéristohait-
tojen vahentdmiseen tulee myos
kiinnittdd huomiota, silla lapset
ovat erityisen alttiita liikenteen
paastaille.
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Riski kuolla tai loukkaantua mopo- tai moottoripyérédonnettomuudessa on
15-17 vuotiailla muihin ikdryhmiin verrattuna monikymmenkertainen.

NUORET KULJETTAJAT

Ikaryhmittain tarkasteluna 15-20
-vuotiailla nuorilla on suurin riski
kuolla tai loukkaantua onnetto-
muudessa auton kuljettajana ja
matkustajana. Koko vaestdon ver-
rattuna nuorilla riski on noin kol-
me kertaa suurempi. Riski kuolla
tai loukkaantua mopo- tai moot-
toripyordonnettomuudessa on
15-17 -vuotiailla muihin ik&ryhmiin
verrattuna monikymmenkertainen.

Nuorten kuljettajien vakavimmat
liikenneonnettomuudet tapahtu-
vat suurimmaksi osaksi liikuttaes-
sa henkildautolla tai moottoripyo-
rélla. Yleisin onnettomuustyyppi
on tielté suistuminen. Kuolemaan
johtavista lilkkenneonnettomuuk-
sista noin kolmannes sattuu vii-
konloppudina ja néistd onnetto-
muuksista noin puolessa on mu-
kana alkoholi. Liséksi vakavissa
onnettomuuksissa nuori kuljettaja
on usein ajanut ylinopeutta. Nuo-
ren kuljettajan onnettomuusriski
kasvaa usein silloin, kun kuljetta-
jalla on kyydissaén kavereita.

Erityisesti nuorten mieskuljetta-
jien riskialttiille ajotavalle on omi-
naista suuret ajonopeudet, lyhyet
turvamarginaalit, likennes&ants-
jen vahdinen kunnioittaminen, aja-
minen humalassa seké ajaminen
ilman turvavyéta. Nuorten naiskul-
jettajien ajotapa on yleensa rau-
hallisempi, varovaisempi ja huo-
maavaisempi. Nuoret kuljettajat
ovat yleensa tietoisia omista lii-
kenneriskeistdan, mutta he aliar-
vioivat usein eteensa tulevia riski-

tilanteita ja yliarvioivat omia kyky-
jaén. My6s ryhman paine voi joh-
taa omien ajotaitojen yliarviointiin.

Turvallisten ajoasenteiden omak-
sumisessa on perheiden tuella

seké koulujen ja autokoulujen lii-
kennekasvatuksella suuri merki-
tys. My0Os nuorten kuljettajien ys-
tavapiiria tulee rohkaista puuttu-
maan vaarallisiin ajotapoihin.

IKAIHMISET LIKENTEESSA

Ika&ntyneiden osuus on nykyisin
14 % vaestosta ja vuoteen 2010
osuus kasvaa ldhes 17 prosent-
tiin véestosta. lkaantyvat kavelevat
ja pyoréilevat, mutta myds autoi-
levien idkkdiden osuus on kasva-
massa. Onnettomuusriskin lisé&n-
tymiseen vaikuttavat ikdantymi-
seen liittyvét sairaudet ja muut
idsta johtuvat tekijat, kuten nadn
tai kuulon heikkeneminen. Riski&
lisaavat myos likenneymparistosta
johtuvat tekijat, esimerkiksi nopea-
rytminen likenne, monimutkaiset
risteykset, likennevédylien heikko
valaistus ja liiallinen informaatio.

lakkaan riski kuolla lilkenteessa
on lahes kaksinkertainen keski-
maéréaiseen verrattuna. Esimer-
kiksi taajamaliikenteesséa kuol-
leista jalankulkijoista 40 % on ollut
yli 64-vuotiaita. Tama ei tarkoita,
ettéd he olisivat muita ikaryhmié va-
romattomampia, vaan sita, etté
onnettomuuden kohdatessa seu-
raukset ovat yleensa vakavampia
kuin nuoremmilla vanhuksen eli-
mistdn haurauden vuoksi.

OPAS KUNTIEN LIHKENNETURVALLISUUSTYOHON

Valtaosa idkkaille sattuvista jalan-
kulkuonnettomuuksista sattuu tie-
ta ylitettdessa ja usein suojatiella.
Syksyllé ja talvella hdmaré ja pi-
meys lisadvat myos idkkaiden on-
nettomuusalttiutta. Nakyvyytta voi
parantaa parhaiten kayttamalla
heijastinta ja vaaleaa vaatetusta.
Ikaéntyvien pyorailijiden yleisim-
mét ongelmat liittyvat muun liiken-
teen seuraamiseen.

Talvella lisdantyvat erityisesti liuk-
kaudesta johtuvat kaatumiset, jot-
ka usein aiheutuvat liikennevaylan
heikosta kunnossapidosta. lakkai-
den ihmisten kaatumisten seurauk-
set ovat yleensa vakavampia. Kaa-
tuminen, josta nuori selvidad mus-
telmilla, voi vaatia ikdihmiseltd kuu-
kausia kestavaa sairaalahoitoa.

Valtaosa ikdantyneiden autoilijoi-
den onnettomuuksista sattuu liit-
tymissé. Vasemmalle kd&ntyminen
autolla on erityisen hankalaa. My&s
lahestyvan auton nopeuden arvioi-
minen on vaikeaa.

Moni idkés kuljettaja osaa korvata
mahdolliset toiminnalliset puut-
teensa pitkan ajokokemuksen tuo-
malla ennakointikyvylld ja varovai-
suudella. Heillda on myds harkin-
takykya ja mahdollisuuksia j&ttay-
tya pois autoliikenteesta silloin,
kun liikenne on vilkkaimmillaan tai
olosuhteet ovat huonot pimeyden
tai kelin takia.

Lisé&tietoja:
Internet: http://www.liilkenneturva.fi

')

ldkkaén riski kuolla liikenneonnettomuu-

dessa on ldhes kaksinkertainen
keskimé&drdiseen verrattuna.
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~., KUNTIEN MAHDOLLISUUDET LIKENNETURVALLISUUSTYOSSA

2.7 ONNETTOMUUDET KUNTIEN JA VALTION

HOITAMALLA LIKENNEVERKOLLA

untien vaikutus-
mahdollisuuksia
likenneturvallisuu-
den parantamisessa saatetaan
vahatelld silla perusteella, etta
todelliset turvallisuusongelmat
ovat Tielaitoksen hoitamilla p&a-
teilld ja muilla valtion teillg, joilla
valtaosa kuolemaan johtavista on-
nettomuuksista sattuu. Todellisuu-
dessa suurin osa likenneonnetto-
muuksista tapahtuu taajamissa.
Taajamalla tarkoitetaan téssa liiken-
nemerkein merkittyja taajama-aluei-
ta, joilla on sek& kuntien etta val-
tion yllapitamia lilkkennevaylia.

Vuosittain sattuu noin 7000 po-
liisin tietoon tulevaa henkilévahin-
ko-onnettomuutta. Onnettomuuk-
sissa kuolee noin 400 ihmista ja
loukkaantuu noin 9000.

Kuolemaan johtavista onnetto-
muuksista tapahtuu noin 70 %
taajamien ulkopuolella, missé no-
peudet ovat suurempia ja onnet-
tomuuksien seuraukset usein va-
kavampia.

Taajamien onnettomuuksissa louk-
kaantuu vuodessa noin 5000 ih-
mistéd. Taajamaonnettomuuksissa
kuolleista ja loukkaantuneista hy-
vin suuri osa on liikenteen suo-
jattomia osapuolia eli jalankulki-
joita, pyorailij6itd ja mopoilijoita.

Lieviss4, vain aineellista vahinkoa
aiheuttaneissa onnettomuuksissa,
korostuu taajamien osuus viela
enemman. Kaikista vakuutusyh-
tididen korvaamista liikennevahin-
goista tapahtuu noin 85 % taaja-
missa.

Henkilévahinko-onnettomuuksis-
ta tapahtuu noin puolet kuntien
hoitamilla likennevaylilla. Vuosil-
ta 1994-96 tehdyn selvityksen
mukaan tieliikenteen vammautu-

miset jakautuivat tienpitdjan mu-
kaan seuraavasti:

— 47 % tapahtui valtion teilla

— 47 % tapahtui kuntien vastuulla
olevilla vaylilla

— 3 % tapahtui yksityisten yll&-
pitamilla teilla

— 3 %:ssa tapauksista puuttui
tieto tienpitajasta

Tilastolukujen valossa kunnilla on
siis samanlaisia mahdollisuuksia
likenneonnettomuuksien véhen-
tamiseen kuin Tielaitoksellakin ja

my0s vastuu siité. Erityisesti kevyen
likenteen onnettomuuksien ja lii-
kennekuolemien vahentdmisessa
kuntien panos on ratkaiseva.

Liikenneturvallisuusty ei kuiten-
kaan saa olla sidoksissa liikenne-
verkon hallinnolliseen jakoon tai

siihen, ovatko turvallisuusongel-
mat kunnan tai valtion tiella. Eri-
tyisesti taajamissa liikenne ja lii-
kenneverkko on kokonaisuus, jon-
ka turvallisuusongelmat tulee

selvittad tienpitdjien yhteistyolla.
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2.2 KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTYON MUODOT
JA VAIKUTUSMAHDOLLISUUDET

unnilla on liikkenne-
ympariston suunnit-
telijoina ja yllapitajina
mahdollisuuksia ja tietty vastuu
alueensa liikenteen turvallisuuden
parantamisessa. Kuntien liikenne-
turvallisuustyd voi olla hyvinkin
monimuotoista. Esimerkkeja ylei-
simmisté kuntien liilkenneturvalli-
suustyon muodoista ja mahdolli-
suuksista on oheisessa taulukossa.

Kunnan liikennejarjestelmé koko-
naisuutena eli tiet, kadut, kevyen
likenteen verkosto, joukkoliiken-
nepalvelut jne. asettavat omat eh-
tonsa liikkkumiselle ja sen turval-
lisuudelle. Turvallisuuteen vaikut-
taa, kuinka paljon ja kuinka pitki&
matkoja joudutaan liikkkumaan ja
milla kulkutavoilla liikutaan. Sa-
moin se, onko jalankulkijoille ja
pyoréilijoille omia vaylia erillddn

autoliikenteesta. Jalankulkijoiden
turvallisuuteen vaikuttaa my6s au-
tolikenteen nopeustaso sielld, mis-
sd he joutuvat liikkumaan autoliiken-
teen kanssa samalla vaylall4 tai ris-
tedméaan autolilkenteen vaylia.

Kunta vastaa maank&ytén suun-
nittelusta, jossa tehdaén pitkélle
tulevaisuuteen ulottuvia ratkaisu-
ja myos lilkkenneturvallisuuden

Esimerkkeja toimintamuodoista Kunta vastaa | Kunta voi toimia Lisatietoja taméan
yhteistyossa oppaan kohdissa
muiden organi-
saatioiden kanssa

Vaikuttaminen liikennejarjestelmaan ja X X 1.2/3.6 /3.7

liikkumistarpeisiin

Maank&ytdn suunnittelu ja toimintojen X X 3.7./3.8

sijoitus

Rakentamis- ja parannustoimenpiteet X 3.6/4

kunnan hoitamalla tie- ja katuverkolla

Rakentamis- ja parannustoimenpiteet X 3.6./4

yleisilla teilla

Liikenteen ohjausta ja rajoituksia X X 36/4

koskevat paatdkset

Toimenpiteet yksityisteilla X 3.6/4

Liikennekasvatus piivikodeissa ja X X 3.2/3.3

peruskoulussa

Liikennekasvatus muissa oppilaitoksissa X 3.2

Koulumatkareittien turvallisuuskartoitukset X X 3.2/441

ja toimenpiteet

Koulukuljetusten turvallisuuden valvonta X 3.2

Liikenteen valvonta X 3.10

Liikenneturvallisuustiedotus X X 3.1/3.6

Rattijuopumuksen ym. ehkaisy X X 3.4/35

Turvalaiteneuvonta ja -vuokraus X X 3.4
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kannalta. Maank&yton suunnit-
telulla sekd maankayton ja liiken-
teen yhteensovittamisella luodaan
raamit syntyvélle likenteelle ja sa-
malla riskitekijoille. Esimerkiksi
koulun oikealla sijoittamisella voi-
daan estédé ennakolta turvallisuus-
ongelmien syntyminen. Toisaalta
voidaan myds aiheuttaa turvalli-
suusongelmia, jotka vaativat my6-
hemmin kalliita investointeja lii-
kennejarjestelyjen parantamiseen,
kun ongelmaan on havahduttu
vasta ensimmadisten vakavien on-
nettomuuksien jalkeen.

Kunta yllapitaa tie- ja katuverk-
koa, jonka suunnittelussa, raken-
tamisessa ja kunnossapidossa
tehdéén paljon turvallisuuteen vai-
kuttavia ratkaisuja. Samoin niita
tehdaén liikkenteen ohjausta ja ra-
joituksia koskevissa paatoksissa.
Kunnan hoidossa olevien liiken-
nevdylien turvallisuutta voidaan
parantaa monin tavoin, joista on
esimerkkeja luvussa 3.6 ja 4 suun-
nitteluohjeissa.

Kunnalla on my&s paljon vaikutus-
kanavia, joilla voidaan vaikuttaa
asukkaiden liikennekayttaytymi-
seen. Kuntalaisia palveleva liiken-
nekasvatus ja -tiedotus voidaan
aloittaa jo neuvolasta ja jatkaa
sitd péivakodeissa, peruskoulus-
sa, oppilaitoksissa jne. Samojen
kanavien kautta kunta voi vaikut-
taa esimerkiksi turvavélineiden
kayttoon. Liikennekasvatuksen ja
-tiedotuksen mahdollisuuksia kési-
telldan tarkemmin td&mén oppaan
osassa 3.

Kunta voi vaikuttaa my&s alueen-
sa liikennevalvontaan. Paikallis-
poliisi ja liikkuva poliisi voivat koh-

Alo- |,
/7 | HIDASTIN 4

distaa valvontaa kunnan tai asuk- !

kaiden esille tuomiin ongelma- -

paikkoihin.

Esimerkiksi tdhén koulumatkan vaaranpaikkaan on monia parannusmahdollisuuksia,
mutta parasta olisi ollut ehkéistd ongelman synty suunnittelemalla tien ja koulun
sijainti paremmin.
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2. ASUKKAIDEN JA KUNNAN YHTEISET

VAIKUTUSMAHDOLLISUUDET

aavastuun liikenteen
turvallisuudesta kat-
sotaan yleensé olevan
likenteessa liikkkuvilla ihmisilla it-
sellaén. Liséksi turvallisuudesta
vastuullisina pidetédéan likkenne-
saannoisté ja muista maarayksis-
ta paattavia seka saantdjen nou-
dattamista valvovia viranomaisia.
Kyse on kuitenkin paljon laajem-
masta vaikuttajajoukosta.

IHMINEN

Saatetaan kuvitella, ettd jos kaikki
likenteessa liikkuvat tuntevat saan-
n6t ja noudattavat niitéd, ei onnet-
tomuuksia pitéisi tapahtua. Mutta
nain ei ole kaytannon elamassa.
Ensinndkdidn emme voi odottaa,
ettd kaikki ihmiset pikkulapsista

vanhuksiin osaavat tai pystyvat

likkumaan liikenteessa saanto-

jen mukaan. Onnettomuuksien

tapahtumiseen vaikuttavat useat

eri tekijat: ihminen, ajoneuvo, olo-

suhteet, likenneympéristd jne.

Onnettomuuksia tapahtuu silti,

vaikka ajoneuvojen kuljettajat ja

kaikki muutkin toimivat sdéntojen

mukaisesti ja ajoneuvot ovat asian-
mukaisessa kunnossa.

Ihmisen luontaiseen toimintaan
littyy my6s virheiden mahdollisuus.
Liikenteessa tehty virhe ei kuiten-

kaan saisi johtaa kuolemaan tai
vakavaan vammautumiseen.

W)

/ / //

AN N

Asenteisiin ja sdéntdjen tuntemi-
seen vaikuttava liikennevalistus
seké liikenteen valvonta ovat tér-
ked osa liikenneturvallisuusty6ta,
mutta eivat yksin riita likenneturval-
lisuusongelmien ratkaisuun.

AJONEUVO

Ajoneuvon kunto voi myétéavaikut-
taa onnettomuuteen, mutta hyvin

harvoin se on varsinainen syy on-
nettomuuteen. Ajoneuvojen turva-
varusteista valtaosa (turvavyot, ky-
parat, iimatyynyt jne.) on tarkoitet-
tu lieventdma&n onnettomuuksien

seurauksia ajoneuvon kuljettajalle
ja matkustajille, eivat estamaén

onnettomuuksia. Ongelmana on,
ettéd autojen ajo-ominaisuuksien ja
turvallisuuden parantuessa myds
ajonopeudet ovat nousseet ja ote-
taan entista suurempia riskeja.

LIKENNEYMPARISTO
JA OLOSUHTEET

Lilkkenneympériston vaikutus tur-

vallisuuteen on monitahoinen. Lii-
kenneympéristdsta riippuu, kuin-
ka suuri on onnettomuusriski; esi-
merkiksi kuinka paljon kevyt liiken-
ne liilkkuu ajoneuvojen kanssa sa-
massa tilassa. Lilkenneymparist6

ja ajonopeudet vaikuttavat siihen,
kuinka hyvin mahdolliset riskitilan-
teet ovat ajoneuvon kuljettajan en-
nakoitavissa ja hallittavissa. Liiken-
neymparisto vaikuttaa myds siihen
millaiset mahdollisen onnettomuu-
den seuraukset ovat. Esimerkiksi

auton térmétessa jalankulkijaan

on nopeudella ratkaiseva vaikutus
onnettomuuden seurauksiin.

Turvallisuutta voidaan parantaa
muuttamalla likenneympaéristoa ja
tarkistamalla tarvittaessa siind nou-

datettavia saantsja. Onnettomuuk-
sia ei kenties voida tdysin estd4,
mutta ainakin niiden seurauksia
voidaan lieventaa.

Myds kunnat ovat tdssé avainase-
massa, koska niilla on paatan-
tavalta hoitamansa liikenneverkon
osalta likenteen ohjauksesta seka
nopeus- ym. rajoituksista.

Huono nékyvyys, sade, liukkaus,
pimeys ja muut olosuhdetekijat
ovat usein myotévaikuttavia teki-
joita onnettomuuksissa. Liiken-
teen olosuhteisiin voidaan vai-
kuttaa mm. liikennevéylien kun-
nossapidolla ja tievalaistuksella,
jotka ovat Tielaitoksen ohella myds
kuntien tehtéviin kuuluvia asioita.

Miten kunta voi hoitaa jokapéaivai-
sessd toiminnassaan vastuun lii-

kennevéylien ja muun liikenneym-

périston turvallisuudesta? Kenelle
vastuu kunnissa tulisi osoittaa?
Harvoissa kunnissa on liikkenne-
turvallisuuskysymyksiin perehty-
nyttéd tydntekijaa, jonka tehtaviin
kuuluisi kunnan tie- ja katuver-

kon turvallisuusasioiden jatkuva

seuranta sekd parannusten jar-
jestdminen havaittuihin ongelmiin.
Tielaitoksen tiepiireissé on tehta-
vaan erikoistuneita likkennetur-

vallisuusinsinddrejé ja heilta saa
tarvittaessa asiantuntija-apua aina-
kin yleisten teiden turvallisuus-
kysymyksissd. Monissa kunnissa
on myds laadittu yhdessa Tielai-
toksen kanssa liikenneturvallisuus-
suunnitelmia. Joskus kuitenkin kay
niin, ettd hyvin kdynnistynyt liken-
neturvallisuusty6 hiipuu aktiivisen
vetdjan puuttuessa, kun suunni-
telman laatinut tyéryhmai ja ulko-
puolinen asiantuntija on saanut

suunnitelman valmiiksi.

Usein likkenneturvallisuusongel-
miin puututaan vasta, kun asia
nousee esille kuntalaisten vali-
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tusten tai tapahtuneen onnetto-
muuden takia. Vastuuta on talloin
siirretty osin kunnan asukkaille.

Kunnan liikkenteen turvallisuuteen
vaikuttaa se, kuinka asukkaat itse
kayttaytyvat liilkenteessa liikkujina
ja toisaalta myds se, kuinka aktiivi-
sesti he itse haluavat vaikuttaa
asuinympéristénsa liikenneturval-
lisuuteen.Yksittdinen ihminen voi

vaikuttaa turvallisuuteensa esi-

merkiksi:

* kertomalla liikenneturvallisuus-
ongelmasta kunnan virkamiehelle
* tekemalld kunnalle kirjallisen aloit-
teen tai keradmalla adressin liken-
neturvallisuusongelmasta ja mah-
dollisesta parannusehdotuksesta

* ottamalla asian esille tutun luot-
tamushenkilén avulla

* kaynnistamallad asiastakeskustelua
paikallislehden yleisbnosastossa

* ottamalla asian keskusteltavak-
si asukasyhdistyksessé tai naa-
pureiden kesken hoitaakseen
asian kuntoon yhteiselld p&a-
toksella

* parantamalla itse oman tontin tai
taloyhtién pihan turvallisuutta esi-
merkiksi raivaamalla tonttiliittyman
ndkemaesteita

* vahentamaélld itse turhaa auton-
kayttéa asuinalueellaan lyhyilla
matkoilla (esimerkiksi viemalla
lapsen autolla kouluun "vaaral-
lisen” matkan takia, vaarantaa
muiden samaa koulutieta kulke-
vien lasten matkaa)

Vastavuoroisesti kunnan on hyva
jarjestaa alueittaisia asukasiltoja
tai vastaavia tilaisuuksia, joissa
epékohdista voidaan keskustella.
Joissain kunnissa on kaytetty myos
purnauspuhelinta, aloitelaatikkoa
tai muuta vastaavaa kanavaa asuk-
kaiden mielipiteille. Usein mene-
telladnkin niin, kun kuntaan teh-
daan likkenneturvallisuus- tai lii-
kennejdrjestelmasuunnitelmaa. Kun-
talaisten palautteen kerdéminen
olisi kuitenkin saatava pysyvaksi,
vaikka vuosittain toistuvaksi, kos-
ka likenne ja ymparistd muuttuvat
ja uusia ongelmia nousee esille.

o

Yhdessé syntyvit ideat: Liikennevirtojen - tdssé tapauksessa rekkaliikenteen - ohjaaminen pois asuinalueelta parantaa turvallis uutta.
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2.4 YHTEISTYO ALUE- JA PAIKALLISTASOLLA

iikenneturva, Tie-
laitos ja poliisi ovat
toimineet perinteisesti
yhteistydssa kuntien kanssa. Suu-
reen osaan kuntia on jo muodos-
tettu toimiva liikkenneturvallisuus-
ryhma ja laadittu liikenneturval-
lisuussuunnitelma. Erilaista tur-
vallisuutta parantavaa toimintaa on
saatu kayntiin seka konkreettisia
toimia toteutukseen.

Viime vuosina liikenneturvallisuus-
tyon suunnitelmallisuutta ja or-
ganisointia on kehitetty myos
ldaneissa. Uusien ldanien my6ta
[a&ninhallituksiin perustettiin liken-
neosastot, joiden vastuualuee-
seen siséltyy laanintason liiken-
neturvallisuusyhteistyostéd huoleh-
timinen, laénien liikkenneturvalli-
suustavoitteiden asettaminen
seké laénien liikenneturvallisuus-
suunnitelmien laatiminen ja ajan-
tasalla pitdminen.

Alueellisen yhteistyon laajenta-
miseksi ja tiivistdmiseksi on pe-
rustettu laaneittaiset liikennetur-
vallisuusneuvottelukunnat, joiden
puheenjohtajana on maaherra.
Laaninhallituksen liikenneosas-
ton edustajien lisdksi neuvotte-
lukunnissa on poliisin la&ninjoh-
don, liikkkuvan poliisin, koulutoi-

men seka sosiaali- ja terveystoi-
men edustajat. Edustettuina ovat
myd&s keskeisimmat aluetason

organisaatiot Tielaitos, Liikenne-
turva, maakuntaliitot, ympéarist6-
keskukset ja kunnat. Laajan edus-
tuksen tarkoituksena on tarjota
yhteistydn foorumi keskeisille tur-
vallisuuteen vaikuttaville tahoille
ja koota kuntien kayttoon asian-
tuntijoiden verkosto kaikilta liken-
neturvallisuustydn osa-alueilta.

Kaikkiin 1&&neihin on laadittu laani-
kohtaiset liikenneturvalllisuus-
suunnitelmat. Ohjelmat sisaltévét
teemoja ja toimintaehdotuksia
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my6s kunnille. Suunnitelmat ovat
linjassa valtakunnallisen likennetur-
vallisuusohjelman kanssa.

Paikallistason liikenneturvallisuus-
tyota voidaan hoitaa kunnan tilan-
teesta ja koosta riippuen joko
oman kunnan sisdisend tai useam-
man kunnan yhteistydna. Esimer-
kiksi Oulun la&nissé on otettu
kayttoon seutukuntajakoon perus-
tuvat kuntien yhteistyéryhmaét.
Yhteistyo kuntien kesken voi pe-
rustua myos samantapaisiin liikken-
teellisiin oloihin tai tydssakaynti-
alueisiin.

Liikenneturvallisuustydén organi-
sointi on periaatteessa kunnan
keskushallinnon vastuulla, mutta
kaytanndssa siita voi vastata joku
muukin hallintokunta. Lahes kaikki
hallintokunnathan tekevat likenne-
turvallisuusty6ta jossain muodos-
sa. Laaninhallitukselta, Tielaitok-
selta ja Liikenneturvalta voi pyy-
tda apua myos kunnan liikkenne-
turvallisuustyon organisoimiseen.

Kuntakohtaisessa liikenneturval-
lisuusryhmassa olisi hyva olla

mukana kaikkien liikenneturval-
lisuustyéhon osallistuvien hallin-
tokuntien seka paikallispoliisin

edustajat. Ryhmé&an voidaan kut-
sua mukaan myds jarjestdjen ja
asukkaiden edustajia. Se voi pyy-
tdé my®os tiepiirid, Likkenneturvaa
tai 1aéninhallitusta osallistumaan
tyhon. Tyéryhman puheenjohta-
jat ja sihteerit voivat vuosittain
vaihtua, jottei kokouksista huoleh-
timinen muodostu yhdelle hallinto-
kunnalle liian tyoladksi. Tarkoituk-
sena on, ettd tyéryhman myota
syntyy toimijaverkosto, jossa sa-
malla alueella likenneturvallisuus-
asioiden parissa tyoskentelevét
ja siité kiinnostuneet ihmiset op-
pivat tuntemaan toisensa. Tall6in
uusin tieto, ideat ja toimintamallit
levidvat parhaiten.

Lisétietoja:

e L&dnikohtaiset lilkenneturvallisuus-
suunnitelmat (lisétietoja l&&nin-
hallituksista)

« Tielaitoksen liikenneturvallisuus-
ohjelma 2005, Tielaitos 1999
(TIEL 1000022)

* Tiepiirien litkenneturvallisuusohjelmat



Y. KUNNAN ERI HALLINONALOJEN TOIMINTAMAHDOLLISUUDET

J.7 KAIKKI KUNNAN HALLINNONALAT VOIVAT
PARANTAA LIIKENNETURVALLISUUTTA

C urvallinen liikku-
minen ilman pelkoja
on tarke& osa kunta-

laisten hyvinvointia. Kunnan tu-
lee huolehtia siitd, ettd kaikenikai-
set kuntalaiset suoriutuvat koulu-,
tyo-, asiointi- ja vapaa-ajan mat-
koistaan ehjiné tuntien liikkumi-
sensa turvalliseksi. Kuntalaisten
kokonaisedun nikeva kunta voi
my0s sddstdd monella tavalla pa-
nostamalla ennalta ehkiisevain
likenneturvallisuusty&hon.

Hyvien likenneolojen lisaksi kun-
talaiset tarvitsevat mm. opastus-
ta turvallisista reiteistd, ohjausta
vaaratilanteiden havaitsemiseen

seka tietoa turvalaitteiden kay-
tosta ja likennesdanndgista. Lii-

kenneonnettomuuksiin vaikutta-
vat usein inhimilliset syyt: tiedon-
puute, epdonnistuneet havainnot,
puutteelliset tilannearviot, huoli-

mattomuus tai piittaamattomuus.

Kunnan teknisen toimialan tehta-
vana on huolehtia toimivista ja
turvallisista liikennejarjestelyisté.
Opastus- ja ohjaustehtava sopii
kaikille niille kunnan hallinnon-
aloille ja palvelupisteille, jotka
ovat suorassa kosketuksessa
kuntalaisiin. Kysymys on yleensa
pienistd asioista, muistuttamisesta
ja ennen kaikkea kiinnostuksesta
kuntalaisten turvallisuutta kohtaan.
Vinkkeja ja opasaineistoa on saa-
tavissa moneen tarpeeseen.

Kaikilla kunnan hallinnonaloilla
on mahdollista toteuttaa toimia,
joilla kuntalaisten turvallisuutta
liikenteessé voidaan parantaa.
Liikenneturvallisuutta koskevien
asioiden kasittelyd voidaan te-
hostaa varsin helposti. Ensin sel-
vitetdan, mité asioita on ja miten
niitd nyt hoidetaan. Yhteisen poh-
diskelun ja kasilla olevan oppaan
avulla 18ytyy toimintatapoja, joita

voidaan ottaa kdyttoon. Samalla
syntyy oman tydpisteen ja hallin-
nonalan suunnitelma likkennetur-
vallisuuden parantamiseksi.

Laajempikin hallinnonalojen yh-
teistyd on osoittautunut hyddyl-
liseksi. Kokemusten ja ideoiden
vaihtamiseksi ja eri hallinnonaloil-
la yhteisesti tehtévista asioista
sopimiseksi kuntiin on perustettu
yhteistyryhmia. Nama liikkenne-
turvallisuusryhméat ovat koonneet
eri hallinnonalojen toimet koko
kunnan kattavaksi liikenneturval-
lisuussuunnitelmaksi. Sen avulla
on helpompi hankkia kunnan paat-
tajien tuki toiminnalle. Suunnitel-
mat, joiden tulisi olla hyvin kon-
kreettisia mm. vastuunjaoltaan,
uusitaan vuosittain.

Jarjestelmallinen yhteisty6 liikken-
neturvallisuusasioiden hoitami-

seksi voidaan kdynnistds nimea-
malla yhdyshenkilé seka vastuu-
henkilot keskeisiltd hallinnon-

aloilta. Yhdyshenkilo ja vastuu-
henkil6t muodostavat yhteistys-
ryhman, joka kokoontuu sopimaan
mahdollisten tyéryhmien nimeé-
misesté ja voimavaroista, joita tar-
vitaan erillishankkeisiin ja kunkin
hallinnonalan omiin hankkeisiin.

Tarkea liikenneturvallisuustydn
muoto on kunnan tiedotustoiminta
ja kontaktit tiedotusvalineisiin.
Useimmat paikallislehdet ovat
kiinnostuneita kirjoittamaan paik-
kakunnan tie- ja liikenneasioista,
kunhan toimittajille antaa vain
asiasta vinkin. Tiedotusvalineet
saavat yleensa tiedot kunnan paa-
toksistd luottamuselinten esitys-
listoilta ja mm. virallisista kuulu-
tuksista, mutta kunnan virkamie-
hiltd suoraan saadut tdydentavat
lisatiedot ovat aina paikallaan.
Kaikkien hallintokuntien kannattaa
tiedottaa aktiivisesti ajankohtai-

sista ja paikallisesti merkittéavista
likenneasioista. Tiedotettavia asioi-
ta ovat esim. liikenneympéristén
muutokset ja likkumisohjeet uudes-
sa ympéristossa, tilapaiset liiken-
nejarjestelyt sekd valtakunnallisten
kampanjoiden toteutus kunnassa.

Paikalliset lehdet voivat yllapitaa
likennepalstaa, jossa kasitellaén
séanndllisesti ajankohtaisia liiken-
neasioita. Esim. syksylla kannat-
taa muistuttaa autoilijoita koulu-
jen alkamisesta, talvella tiedottaa
liukkaan kelin vaaroista ja pyorai-
lykauden alkaessa kertoa turval-
lisesta pyorailysta. Liséksi lehtien
yleisdnosastot tarjoavat keskuste-
lufoorumin liikkenteeseen ja liiken-
neturvallisuuteen liittyville aiheille.
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J.2 SIVISTYS- JA OPETUSTOIMI

LIKENNEKASVATUS PERUS-
KOULUISSA JA TOISEN ASTEEN
OPPILAITOKSISSA

Liikenteessa kuolee vuosittain noin
30 ja loukkaantuu l&hes tuhat pe-
ruskouluikéista lasta. Liikennekas-
vatus mainitaan peruskoulun ope-
tussuunnitelman perusteissa (1994)
likunnan ja ympaéristo- ja luonnotie-
don yhteydessé seka yhtené aihe-
kokonaisuutena. Liikkennekasvatuk-
sen tehtdvana on varmistaa oppi-
laan perusvalmiudet, joilla han sel-
vidd jokapaivaisessa liikenteessa.
Oppilaan tulee kasvaa itsedan, lii-
kennetta ja likenneympéristoa ar-
vioimaan kykenevéksi aktiiviseksi
ja itsendiseksi tienkayttédjaksi. Kun
vastuu opetussuunnitelmista on
kouluilla, opettajien asema liiken-
nekasvatuksen suunnittelijoina, to-
teuttajina ja kehittgjind korostuu.

Alkuopetuksen tehtavéna on opet-
taa oppilaalle jalankulkijan oikeat
likkumistavat ja koulumatkan tur-
vallinen hahmottaminen. Alkuope-
tuksen jalkeen painopiste on tur-
vallisen polkupyérailyn taitojen ja
tietojen opettamisessa. Samoin
on tarkeda oppia taidot joukkolii-
kenteen kayttajaksi. Murrosiassa
likennekasvatuksessa on keskeis-
ta tarkastella liikkennettd mootto-
rilikenteen nakdkulmasta. Murros-
ikéiselle nuorelle tarkeita sisaltoja
ovat péihteiden vaikutus liikentees-
s4, liikennettd koskevat tarkeimmét
lait ja fysiikan perustotuuksien
merkitys.

15-20 -vuotiaita nuoria kuolee lii-
kenteessa vuosittain ldhes sata ja
loukkaantuu yli 1500. Toisen asteen
oppilaitoksessa opiskelevan nuoren
elaméssa autolla on usein keskei-
nen rooli. Autokoulu ja ajokortti mo-
tivoivat ja kiinnostavat nuorta usein
enemman kuin koulun likennekasva-

tus. Oman eldman hallinta ja toimin-
ta ryhmapaineen alla ovat tarkeitéd
asioita nuorille kuljettajille ja heidan
matkustajilleen. Liikennekasvatuk-
sessa keskeistd on oppia ymmar-
tamaan liikkenteen riskit ja arvioi-
maan omaa liikennekayttaytymis-
taan. Tarkoituksena on kasvattaa
oppilaasta liikkuja, joka kantaa

sosiaalisen vastuun yhteispelista

muun likenteen kanssa.

Liikennekasvatusta kannattaa konk-
retisoida mahdollisimman havain-
nollisen ja monipuolisen toiminnan
avulla. Oppilaalle tarjotaan aktiivi-
sen tienkayttédjan ja oppijan rooli.
Esimerkiksi kdytdnnonlaheista ja
aktivoivaa koulumatkakartoitusta
kaytetadn usein liikennekasvatuk-
sen keinona. Siind pyritdén paikal-
listamaan koulun l&hiymparistosta
ja koulumatkoilta oppilaiden vaaral-
lisina ja ongelmallisina kokemat
paikat. Todetuista epédkohdista
kannattaa raportoida myos kun-
nan liikennesuunnittelusta vas-
taaville.

Liikennekasvatusta voidaan toteut-
taa my6s pidempiaikaisina toimin-
taprojekteina, joissa oppilaat etsi-
vét ja jasentévat tietoa eri ldhteis-
ta ja tuottavat raportin. Tarkaste-
lun kohteena voi olla likenneon-
nettomuus, tai oppilaat voivat tark-
kailla liikennetta koulun lahiym-
paristossd. Vanhempien oppilai-
den toimintaprojekteissa aiheena
voi olla oman likenteeseen liitty-
van toiminnan kehittdminen. My6s
jokapéivaiset liikkkumistilanteet,
kuten retket ja siirtyminen paikasta
toiseen koulupéivan aikana, kan-
nattaa hyodyntaa harjoittelemalla
turvallista liikkumista. Asioita on
hyva ottaa esiin niiden ajankohtai-
suuden mukaan (esim. pimeilla
liikkuminen, pyoréilykauden alku).
Perinteisen luokkahuoneopetuk-
sen liséksi voidaan jarjestdd myos
teemapéivia tai tempauksia.

OPAS KUNTIEN LIHKENNETURVALLISUUSTYOHON
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Liikennekasvatus on tuloksellisinta
silloin, kun se laajenee koulun sisal-
ta yhteisty6ksi ympardivan yhteis-
kunnan kanssa. Erityisesti omalla
esimerkillaén lapsiinsa vaikuttavat
oppilaiden vanhemmat ovat tarkeita
yhteisty6kumppaneita koululle. Lii-
kenteeseen ja oppilaiden liikkkumi-
seen liittyvid asioita on hyvé ottaa
esille vanhempainilloissa. My&s kou-
lulaisautonkuljettajat ja kaikki kou-
lun henkilokuntaan kuuluvat ovat
merkittdvia oheiskasvattajia. Koulu-
jen kannattaa huolehtia toimivasta
yhteistydsta erityisesti autokoulujen,
jarjestojen ja viranomaisten (esim. po-
liisin) sek& kunnan nuoriso- ja likunta-
toimen kanssa. Yhteisty6té voidaan
tehdd myos paikallisten tiedotusvé-
lineiden, asukasyhdistysten ja jouk-
koliikennetta hoitavien yritysten
kanssa.

KOULUKULJETUKSET

Kunnan jarjestamien koululaisau-
tonkuljettajien koulutustilaisuuk-
sien suunnittelussa ja toteutta-
misessa tarke&da on eri tahojen

22 KUNNAN ERI HALLINNONALOJEN TOIMINTAMAHDOLLISUUDET
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(poliisi, liikennditsij4, kuljettaja, likenneorganisaatioiden kotisivuilta.
Liikenneturva) asiantuntemuksen Kirjastot toimivat luontevasti myos
monipuolinen hyddyntaminen. Kos- keskustelufoorumina kunnan liken-
ka myds koululaisautonkuljettajat nejérjestelyihin seké kuntalaisten

ovat merkittivid oheiskasvattajia, likennekayttaytymiseen ja -turval-
koulutuksen yhteni tarkoitukse- lisuuteen liittyvissa asioissa.

na on auttaa kuljettajia tiedosta-
maan kasvattajan roolinsa ja tar-
jota heille valmiuksia kasvatusteh- KANSALAISOPISTOT
tavansa hoitamiseen. Koululais-
autonkuljettajat kannattaa kutsua
my6s vanhempainiltoihin ja opet-
tajien kokouksiin, joissa kasitel-
laan likenteeseen ja koulumatkoi-
hin liittyvid asioita.

Kansalaisopistoissa voidaan jarjes-
taa esimerkiksi ennakoivan ajon
kursseja seka ikdautoilijakoulutusta.
Kirjastojen lisaksi myds kansalais-
opistot voivat toimia keskustelu-
foorumina likkenteeseen liittyvissa

KIRJASTOT teemoissa

Kunnan kokonaisvaltaisessa liiken- W
neturvallisuustydssa kirjastoilla JALAN J&
on tietoa antava rooli. Kirjastois- PYORALLA

sa on hyva olla saatavilla tietoa
ainakin turvalaitteista, likennesaan-
ndista ja kunnan likenneympériston
suunnittelusta. Tietoa kannattaa
tarjota kuntalaisille monipuolisesti
esim. esitteind, oppaina, videoina
seka internetpalvelun kautta eri

Liikenneturvan aineistoa peruskoulujen ja toisen asteen oppilaitosten
liikennekasvatukseen:

* Kouluikéinen liikenteessé. Vihjeitd liikenneturvallisuustybhén kunnassa ja koulussa

* Liikennelipas. Ohjeita ensimmdisen ja toisen luokan likennekasvatukseen

* Omille teille. Tietoa ja tehtévid liikenteestd. Aineisto peruskoulun 3. - 6. luokille

* Jalan ja pyérélld -opas ja -kalvosarja

* Pydrélld lilkenteeseen. Tehtévié ja harjoituksia pydrékortin suorittajalle

* Polkupydrén rakenne ja huolto. Opetusviitteitéd ala-asteen teknisen ty6n
oppitunneille

* Pyérétie- ja Mikroajo-tietokoneohjelmat

* Mopoilijan opas ja Ennakoivan ajamisen opas

* Véldys pimeédssd. Néytét pimeén ajan riskien havainnollistamiseksi

* Fysiikkaa liikenteestd ja Liikennefysiikan tehtévid

* Vauhdin vaikutukset. Fysiikan aineistoa liikenteestd lukioille ja ammattioppi-
laitoksille

* Tekemilla opiksi. Kokemuksia ja esimerkkejd nuorten lilkennekasvatuksesta

* Eloonjééneet-video. Dokumenttielokuva nuorten kuolonkolareista

* Tietolehdet (Lapset liikenteessd, Nuoret kuljettajat, Jalankulkijan heijastin,
Pyériilykypérét, Turvavyé ja Rattijuopumus)

Tielaitoksen aineistoa peruskoulujen liikennekasvatukseen:

* STOP -mietitddn yhdessé&. Liikenneturvallisuusvideo ala-asteen oppilaille

Lisétietoa koululaisautonkuljettajien koulutuksesta ja
koulukuljetusp&étoksesta:

» Koulukuljetus. Kurssiaineisto kuljettajien koulutukseen. Opetushallitus 1992
* Koulukuljetus. Kuljettajan opas. Opetushallitus 1992. (Koulukuljetusp&étés
liitteesséd 2.)
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J-J SOSIAALITOIMI

osiaalitoimi on tar-
kedsséd asemassa
kunnan asukkaiden tur-
vallisuuden ja hyvinvoinnin tuke-
misessa, silla sen palvelut ulot-
tuvat vauvasta vaariin. Sosiaalitoi-
men henkilostolla on hyvat mah-
dollisuudet vaikuttaa kuntalaisten
likenneturvallisuuteen. Paikallisis-
sa tiedotusvalineissa on hyva ka-
sitelld turvallisia liikkumistapoja,
turvalaitteiden kaytt6a ja eri tien-
kayttdjien vuorovaikutuksen paran-
tamista.

ALLE KOULUIKAISET

Alle kouluikéisia lapsia kuolee lii-
kenteessé vuosittain lahes kym-

menen ja loukkaantuu noin 200.

Lapsen valmiudet itsendiseen liik-
kumiseen kehittyvat vahitellen la-
hiymparistéssa leikkimalla ja liik-
kumalla saatujen kokemusten kaut-
ta. Lapsi oppii turvalliset liikkumis-
tavat jo pienend, jos aikuiset opas-
taen ja tukien antavat hénelle siihen
mahdollisuuden.

Paivakodeissa ja perhepaivahoi-
dossa lapsia voidaan opastaa liik-
kumaan turvallisesti heidén rajallisis-
ta kyvyistédan huolimatta. Luonnolli-
sia oppimistilanteita syntyy joka-

paivaisen likkumisen yhteydessa.
Esimerkiksi retkelld voidaan ker-
rata oikea tapa ylittaa tieta ja lii-
kennevaloissa kayttaytyminen.

Tarkedd on, etta lapselle toiste-
taan turvallisen liilkkumisen kan-
nalta tarkeitd neuvoja ja ohjeita
konkreettisissa tilanteissa, jotta
han muistaa ne tarpeen tullen.

Péivahoidon ja terveydenhuollon
vélisen yhteistyon lisaksi yhteis-
tybkumppaneita voivat olla ala-as-
teen opettajat, poliisi, eri jarjestot
ja luonnollisesti lasten vanhemmat.
Vanhemmille voidaan jérjestaa
teemailta, jossa kdydaén yhdes-
sa lapi turvalaitteiden kayttoa kay-
tanndssa. Vanhempainiltojen yh-
teydessa voidaan kerrata my6s
likenteen turvallisuusaiheita ja tar-
kastella péivékodin tai perhepéi-
véhoitopaikan ymparistoa liiken-
neturvallisuuden kannalta. Lis&k-
si voidaan ottaa puheeksi koko
perheen turvallinen liikkuminen,
sillé lapsi oppii erityisesti vanhem-
piensa antamasta mallista. P&iva-
kotien ja likennesuunnittelusta
vastaavien yhteisty6 voi parhaim-
millaan johtaa koko asuinaluetta
hy6dyntéaviin ratkaisuihin. Osallis-
tumalla erilaisiin kampanjoihin saa-
daan myds vaihtelua normaaliin
toimintaan ja tiedotusvélineissa
julkisuutta asian edistamiseksi.

Liikenneturvan aineistoa alle kouluikéisten liikennekasvatukseen:

 Pienen kulkijan taival. Liikenneturvallisuusvihjeitd pienten lasten kasvattajille
* Kulkunen. Lasten ja vanhempien yhteinen liikennekirjanen

* Nyt saa mennd. Video alle kouluikéisten vanhemmille

* Turvajoukko. Opas lasten turvalaitteista vanhemmuuteen valmistautuville

e Néin lapsi matkustaa turvallisesti autossa -opas

* Pydéréilykypéré pienesté pitden -esite

« Aiti! Isé! Neuvo minua kulkemaan turvallisesti! -esite
« Lasten liikennekirja ja Turvapupun tehtévévihko

* Liikennemerkkisarja

« Tietolehdet (Lapset liikenteessé, Lapsi autossa, Jalankulkijan heijastin ja

Pyériilykypérét)

OPAS KUNTIEN LIHKENNETURVALLISUUSTYOHON

IAKKAAT

Tieliikenteessé kuolee vuosittain
yli sata ja loukkaantuu ldhes tuhat
yli 65-vuotiasta. lkdantyminen vai-
kuttaa ihmisiin eri tavalla ja sen
mukanaan tuomat muutokset suo-
rituskyvyssé ovat yksilllisia. Ikaan-
tyminen ei kuitenkaan ole este tur-
valliselle likkumiselle. Hyvaan van-
huuteen kuuluu olennaisesti mah-
dollisuus liikkua itsenaisesti ja
muista riippumatta paikasta toi-
seen. Tukemalla ikaihmisten liikku-
mista edistetddn samalla myds
heidan terveyttaan.

Ikdihmiset itse ovat oman liikku-

misensa parhaita asiantuntijoita.
Heidan kanssaan yhdessa on

hyva kayda lapi tyypillisia vaarati-
lanteita ja antaa ohjeita niiden

vélttamiseksi. lkaéntyvien parissa
tyoskenteleville voidaan jarjestaa

koulutusta, josta on heille hyotya

ikaihmisten tapaamisissa. Esimer-
kiksi kotikdyntien yhteydesséa on

hyva tilaisuus ottaa ajankohtaiset
likenneasiat puheeksi. Syksylla
ja talvella idkésta kannattaa muis-
tuttaa heijastimen kéyton tarkey-
desta. Autoilevaa ikdihmista voi
varoittaa paakallokeleista ja jalan
kulkevalle voi suositella liukastu-
mista estavid apuvalineita. Pyoréi-
lijglle kypara on vélttdmaton turva-
laite, silla kaatumiset ovat taval-
lisia myos iakkailla pyorailijoilla.

Elakelédiskerhot jérjestavat virik-
keellistéa ohjelmaa jasenilleen. Kun-
nassa voidaan yhteistydssa eldke-
laiskerhojen kanssa jarjestaa esi-
merkiksi teemailtoja, joissa kay-
déén lapi ikdantyvan likkumiseen

liittyvia asioita. Ik&éntyville on myds
olemassa juuri heille raatéloityja
kursseja, joissa kerrataan likken-
neasioita. Autoileville ikdihmisille
on tarjolla myds mahdollisuus kay-
tanndn ajoharjoitteluun.

24 KUNNAN ERI HALLINNONALOJEN TOIMINTAMAHDOLLISUUDET



OPAS KUNTIEN LIIKENNETURVALLISUUSTYOHON

MNAIN LAPSI MATKUSTAA
TURVALLISESTI AUTOSSA
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Liikenneturvan aineistoa idkké&iden liikennekoulutukseen:

* Autoillen kaiken ikdéd. Ohjeita ikdéntyville autoilijoille

* lkdkuski - mikd kuski? Tietoa idkkéistd autonkuljettajina

* |kdnsé ratissa ja Ratissa pitkin ikdd - videot

* |kapyéréilijd tien padélld - ja Pydrélld polkien ldpi talven - esitteet

* |kdautoilijan kuntokurssi ja Teemana ikdihminen liikenteessé - aineistot kouluttajille

« Tietolehdet (Ikdihminen likenteesséd, Jalankulkijan heijastin, Turvavyé ja
Pyéréilykypérét)
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J-4 TERVEYSTOIMI

untalaiset kaytta-
vét terveystoimen

palveluita koko elin-

kaarensa ajan, joten sen piirissé
pitkdjanteisesti tehtéva likkenne-
turvallisuusty6 on ensisijaisen tér-
kedd kuntalaisten hyvinvoinnin tur-
vaamiseksi. Laaketieteellisen kou-
lutuksen saaneella terveydenhuol-
tohenkilostdlla on hyvat vaikutus-

mahdollisuudet kuntalaisiin. Hen-

kilostd on avainasemassa jaetta-

essa liikkenneturvallisuustietoa neu-

voloista vanhemmille ja kouluter-
veydenhuollossa oppilaille seka
aikuisvaestolle tydterveyshuollos-
sa ja terveyskeskuskayntien yh-
teydessa.

NEUVOLAT

Kun vanhemmat saapuvat perhe-
valmennukseen, he ovat hyvin
kiinnostuneita tulevan lapsensa
kaikinpuolisesta turvallisuudesta,
joten heille annettava liikkennetur-
vallisuustieto menee yleensa hy-
vin perille. Neuvoloissa on tar-
keda korostaa vanhempien vas-
tuuta lapsensa turvallisesta liik-
kumisesta ja myds vanhempien
esimerkkind olemista likkentees-
sd. Perhevalmennuksen ja neu-
volakayntien yhteydessé kannat-
taa neuvoa vanhemmille turvakau-
kaloiden, turvaistuinten, py&rai-
lykypérien, heijastimien ja muiden
turvalaitteiden kayttda. Neuvolaan
voidaan koota myds pysyva tur-
valaitenayttely.

Liikenneturvan aineistoa liikenne-
turvallisuustiedon jakamiseen
neuvoloissa:

* Katso kohta 3.3 Sosiaalitoimi,
aineistoa alle kouluikéisten
lilkennekasvatukseen.

KOULUTERVEYDENHOITO

Kouluterveydenhuollolla on oma
tarked osansa koulujen kokonais-
valtaisessa liikennekasvatukses-
sa. Kouluterveydenhoitaja ja -1aa-
kari voivat omalla ladketieteellisel-
l& asiantuntemuksellaan vakuuttaa
lapset ja nuoret turvalaitteiden kay-
ton tarpeellisuudesta ja opastaa
niiden oikeaan kayttoon. Tarkeita
asioita ovat kypdrén ja turvavyon
kayton suojavaikutukset seka alko-
holin vaikutus suorituskykyyn.

Liikenneturvan aineistoa liikenne-
kasvatukseen kouluterveydenhuol-
lossa:

* Tietolehdet (Lapset liikenteessé,
Nuoret kuljettajat, Py6réilykypé-
rét, Turvavyé ja Rattijuopumus)

R

)

TYOTERVEYSHUOLTO

Tydliikenne aiheuttaa noin puolet
tyotapaturmakuolemista. Tyémat-
koilla kuolee vuosittain 30-40 hen-
kilod ja muussa tyohon liittyvés-
sa liikenteessa 20-25 henkil6&.

Monilla ammattialoilla ja tyépai-
koilla liikenne on lahes ainoa tyo-
hén liittyva turvallisuusriski. Tyo-
paikoilla voidaan kuitenkin tehda

paljon liikenteen turvaamiseksi.
Kunnan tydsuojeluorganisaatio

voi olla aloitteellinen tydliikenteen

turvaamisessa seké kunnan omien
tyontekijoiden ettd kunnassa toi-

mivien yritysten suhteen. Usein yri-
tysten tydlikenneongelmat edel-

lyttavat kunnan toimia esimerkiksi

likennejérjestelyissa.

Kartoitettaessa tyolikenteen tilan-
netta kunnan alueella huomioon
kannattaa ottaa ainakin liikenne-
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onnettomuuksien maéra ja piir-

teet, koetut ongelmat seka riski-

tilanteet ja -paikat. Yrityksille voi-
daan jarjestdé tyoliikkennesemi-

naari, jossa kiinnitetddn huomiota

tyoliikenteeseen yleisesti ja yritys-
kohtaisesti, keskitytaan koettuihin

puutteisiin (esim. liikenneyhteyk-
sissi ja -jarjestelyissd) ja sovitaan
toimenpiteistéd. Tydomatkalaisia kan-
nattaa kannustaa suosimaan jouk-
kolikennetta ja my6s muita vaihto-
ehtoisia liikkumismuotoja; esim.
kimppakyydit on hyva tuoda esille.
Kuntakohtaisesti voidaan kampan-

joida yleensa turvallisen tyéliikken-
teen puolesta seka jostakin ajan-
kohtaisesta teemasta (esim. pi-
medlla ajamisesta). Valistusaineis-
tolla ja toimintaohjeilla huomio voi-
daan kiinnittdd pahimpiin vaarati-
lanteisiin ja -paikkoihin. Kuljetta-
jille voidaan jarjestasd myos jatko-
koulutusta. Ty6terveyshuollon yh-
teistybkumppaneita ovat tydsuoje-
lupiirit, vakuutusyhtitt, Liikenne-
turva ja Tielaitos sek& kunnan

liikennesuunnittelusta, lilkkenne-
jarjestelyisté ja vaylien hoidosta
vastaavat henkil6t. Yhteisty6ta

kannattaa tehdd myos asiantunte-
van paikallispoliisin, kuljettajien jat-
kokoulutusta tarjoavien autokou-
lujen ja yritysten tydsuojeluorgani-
saatioiden kanssa.

Liikenneturvan aineistoa tyoterveys-
huollossa kéytettavéksi:

* Ty6 ja liikenne -opas

* Pidd pelivaraa. Ennakoivan aja-
misen opas ja kalvosarja

« Tietolehdet (Auton turvatyyny,
Auton renkaat, Turvavyd, Py6réi-
lykypérét ja Jalankulkijan hei-
jastin)

TERVEYSKESKUKSET

Terveyskeskuksissa kuntalaisille
voidaan jakaa turvalaite- ja liiken-
neturvallisuustietoutta lagketie-

L
FERILLE
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TYO) JA
LIIKENNE
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teellisilld argumenteilla perustellen.
Henkilstd voi kertoa kuntalaisille
esim. kypéréattdméén péaghan koh-
distuvien iskujen seurauksista tai
alkoholin vaikutuksesta suoritus-
kykyyn ja reaktioaikoihin. Terveys-
keskuksessa voi olla my&s jatkuva
turvalaitendyttely. Laak&rin rooli
on tarked erityisesti idkkéiden ajo-
kyvyn selvittdmisessa, silld jotkut
sairaudet ja |dgkeaineet voivat hei-
kentaa ajokykya tai johtaa taydel-
liseen kyvyttémyyteen kuljettaa
ajoneuvoa. Laakéri on avainase-
massa myos alkoholin suurkulut-
tajien ja paihdeongelmaisten ajo-
kyvyn ja -kelpoisuuden arvioinnis-
sa ja seuraamisessa.

Liikenneturvan aineistoa terveys-
keskuksissa kéytettévéksi:

* Tietolehdet (Pydréilykypérét,
Turvavyd, Auton turvatyyny,
Rattijuopumus, Lapsi autossa ja
Ikdihminen liikenteessé)
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J-J VAPAA-AJANTOIMI

apaa-ajantoimen lii-
kenneturvallisuustyo
keskittyy liikunta- ja
nuorisotoimen kautta luontevas-
ti erityisesti nuoriin kuntalaisiin.
Yhteistyd vapaa-ajantoimen sisél-
|4 sek& muiden hallintokuntien
kanssa on valttaméatonta.

Nuorilla liikkuminen on olennai-
nen osa eldmantapaa ja sosiaalis-
ta vuorovaikutusta. Nuorten on-
nettomuusriski liilkenteessa on

lahes kolminkertainen muuhun

vdestoon verrattuna. Vapaa-ajan-
toimessa on hyva nostaa esiin

sellaisia teemoja, joista nuoret

itse ovat kiinnostuneita. Aiheita
voivat olla esimerkiksi sosiaali-
nen tilanne autossa, vuorovaiku-
tus muiden tienkayttdjien kans-
sa, vauhdista nauttiminen, alko-
holi ja vastuullisuus liikenteessa.

LIIKUNTATOIMI

Liikuntatoimen edustajien kannat-
taa osallistua aktiivisesti liikunta-,
harjoittelu- ja kokoontumispaik-
kojen sijoittelua ja jarjestelya kos-
kevaan liikkennesuunnitteluun. Lii-
kuntatoimi voi tehdé aloitteita lii-
kenneympéristén parannuksista
ja toimivista joukkoliikenneyhteyk-
sisté liikuntapaikoille. Liikuntatoi-
men on myds hyva valittaéd seka
kuntalaisille etté likuntajarjestdille
tietoa liikenneturvallisuusasioista.
Liikunta- ja urheiluseurojen kulje-
tuksissa on koulukuljetusten ta-
voin huolehdittava seka kuljetus-
ten turvallisuudesta sindnsa etta
muistettava kuljettajan oheiskas-
vattajana ja esimerkkiné oleminen.

Liikenneturvan aineistoa vapaa-
ajantoimessa kéytettévéaksi:

* Katso kohta 3.2 Sivistys-ja opetus-
toimi, aineistoa peruskoulujen ja
toisen asteen oppilaitosten liikenne-
kasvatukseen.

NUORISOTOIMI

Nuorisotoimi voi tehda yhteistyo-
ta sivistys- ja opetustoimen seka
nuorisojarjestdjen kanssa. Nuoril-
le voidaan jarjestaa Liikennetur-
van kouluttajien avulla esimerkik-
si nopeusnayttotilaisuuksia, joissa
mm. ajonopeuden vaikutus pyséh-
tymismatkaan néytetdén konkreet-

tisesti. Lisaksi nuorille voidaan
jarjestéda mopoilijoille, moottori-
pydréilijéille ja autoilijoille tarkoi-
tettuja ennakoivan ajon kursseja.
Kunta voi my¢s varata nuorille
tilat pydrien, mopojen ja autojen
kunnostamiseen. Nuorille voidaan
jérjestéad myos keskustelutilaisuuk-
sia, erilaisia likennetapahtumia
seka toimintaprojekteja.

/////////// m
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F. 6 TEKNINEN TOIMI

LIKENNEYMPARISTON SUUNNIT-
TELU JA RAKENTAMINEN

Teknisen toimen vastuulla on kun-
nan yllapitdmien liikennevéylien
ja -alueiden suunnittelu, rakenta-
minen sek& kunnossapito ja tilta
osin my6s liikenneympaériston tur-
vallisuus. Liikenneympéristoé ei
voi kuitenkaan tarkastella osina
tarkkaa hallinnollista jakoa nou-
dattaen. Kunnan on syyté seurata
alueellaan myds valtion yllapita-
mien yleisten teiden seka yksityis-
teidenkin turvallisuutta. Tarvittaessa
sovitaan yhteisisté toimenpiteista
muiden tienpitdjien kanssa. Olen-
nainen osa kunnan likenneturval-
lisuustyoté on teknisen toimen ja
Tielaitoksen yhteisty6. Yhteisty6ta
kuntien kanssa kasitellaan mm.
Tielaitoksen liikenneturvallisuus-
ohjelmassa 2005.

Esimerkiksi liikenteen ohjaus- ja
rajoituskysymykset olisi kasitel-
tava alueellisina kokonaisuuksina
likenneverkon hallinnollinen jako
unohtaen. Tama on tarke&a, jotta
paikkakunnan liikkennejérjestelyis-
sa noudatettaisiin yhtenaista lin-
jaa esimerkiksi nopeusrajoitusten
asettamisessa. Nopeusrajoituksia
ja muita liikenteenohjaustoimen-
piteitd kasitelladn tarkemmin lu-
vussa 4.2.

Kunnan tekninen toimi vastaa usein
my0s kunnan likkennepoliittisten
linjausten valmistelusta, vaikka
isoista liikenteellista ratkaisuista
saatetaan paattaa kunnanhallituk-
sessa tai -valtuustossa. Liiken-
teen turvallisuutta kokonaisuute-
na ajateltaessa on merkitysta sil-
14, millainen kunnan liikennepo-
liittinen linja on esimerkiksi kevyen
likenteen ja joukkoliikenteen olo-
suhteiden kehittdmisessa ja asuin-
alueiden nopeusrajoitusjarjeste-

lyissd. Samoin on ratkaisevaa,
kuinka paljon kuntasuunnitelmis-
sa ja vuosittaisissa budjeteissa
investoidaan olemassa olevan
likenneympariston turvallisuutta
parantaviin ratkaisuihin. Tiukassa
taloudellisessa tilanteessa bud-
jeteista karsitaan helposti van-
haan olemassa olevaan liikkenne-
verkkoon kohdistuvia investointe-
ja ja painotus on valttamattomas-
sd uudisrakentamisessa. Tama
ei aina ole kovin pitkédnékoista,
silla turvallisuutta voi parantaa
halvoillakin toimilla. Likenneympa-
riston pienisté ja tehokkaista pa-
rannustoimenpiteista on yksityis-
kohtaisia esimerkkejé ja suunnit-
teluohjeita oppaan osassa 4.

Teknisen toimen tehtaviin kuuluu
yleensa myds maankaytén suun-
nitteluun ja kaavoitukseen seka
yleiskaavatasoiseen likennejarjes-
telméasuunnitteluun liittyva liikenne-
suunnittelu. Maanké&yton ja liiken-
teen yhteensovittamisella jo suun-
nitteluvaiheessa voidaan vaikuttaa
paljon syntyvan likenneympériston
turvallisuuteen.

Kunnan liikennejérjestelyista vas-
taava toimiala on my&s vastuus-
sa siitd, etté liikennejarjestelyja

OPAS KUNTIEN LIIKENNETURVALLISUUSTYOHON

koskevista suunnitelmista tiedo-
tetaan riittdvésti ja jaetaan oike-
aa tietoa. Teknisen toimen tehté-
viin kuuluu usein tiedottaminen
esimerkiksi yleisten teiden seka
katujen ja kaavateiden suunnitel-
mista sek& suunnitelmien késitte-
lyyn liittyvé nahtavilla pito. Usein
tiedotetaan yhteistyossa Tielai-
toksen kanssa tiettyja vakiokaa-
voja noudattaen. Lakisaateisten
pakollisten kuulutusten liséksi
olisi hyvé kertoa uusista suun-
nitelmista ja esimerkiksi muut-
tuneista liikennejarjestelyisté ja
niiden kaytosta laajemminkin.
Tiedotusta voidaan parantaa hel-
posti myds kunnan eri hallinto-
kuntien yhteistyona. Esimerkiksi
kirjastot ovat hyvé paikka pitéda
esilla tie- ja liikennesuunnitelmia
sekd maankayttdsuunnitelmia.
Néin asialle saadaan parempi huo-
mioarvo kuin pelkdstadn kunnan
virallisella ilmoitustaululla.

Luottamushenkilét, erilaiset yhtei-
s6t ja kuntalaiset tekevat paljon

suullisia ja kirjallisia aloitteita, ky-
symyksié ja toimenpide-ehdotuk-
sia liikennejérjestelyistd. Myos

paikallislehtien yleisnosastoja ja

muita kanavia kéytetaan.

My 7
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Aloitteisiin, kysymyksiin ja ehdo-
tuksiin vastaaminen ja niista seu-
raavat toimenpiteet ovat teknisen . =
toimen tehtavana. Tats kautta esil- v A.mmﬂmmm)}}}'"”
le tuleva tieto liikenteellisista epa- ) (L 4

I

I
kohdista on arvokasta. Aloitteen
kohteena olevat asiat voivat tuntua
joskus vahapatdisiltékin ja viran-
haltijoita turhaan tydllistaviltd, mutta
aloitteiden tekijoille ne ovat aina
tarkeita.

Teknisen toimen likkenneturvalli-
suusty6hon kuuluu myos yhteis-
tyd muiden hallintokuntien kans-
sa. Esimerkiksi koulujen liikkenne-
ympariston ongelmakartoituksia
voidaan tehda oppilaille ja heidén
vanhemmilleen suunnattujen ky-
selyjen avulla (ks. luvut 3.2 ja 4.1).

Tarkeda on, ettd kouluilta tuleviin
oppilaiden ja heidan vanhempi-
ensa esityksiin vastataan heti ja

ryhdytdén mahdollisimman pian

myd&s kaytannon toimiin. Yhteis-
tyolla on myds kasvatuksellinen

nékokulma. Oppilaille ja yleensa
kuntalaisille ei pida antaa vaiku-
telmaa, ettd heidan esille tuomi-
aan liikenneongelmia ja paran-
nusehdotuksia ei oteta vakavasti.
Jos ehdotettuihin toimenpiteisiin ei
ole rahaa tai asiaa ei jostain muus-
ta syysta voida hoitaa kuntoon,
kerrottakoon my&s se suoraan.

LIKENNEVAYLIEN KUNNOSSAPITO

Liikennevaylien kunnossapidolla on

merkittava vaikutus onnettomuuk-

sien ja tapaturmien maaraan. Tal-
ven muutaman pahimman péivén
aikana voi sattua ldhes puolet ko-
ko vuoden pienista peltikolareis-
ta, jalankulkijoiden liukastumisis-
ta ja muista tapaturmista. Tavoit-
teeksi voidaan asettaa naiden
onnettomuustilastojen "piikkien”
tasaaminen oikea-aikaisella ja te-
hokkaalla kunnossapidolla.

Taajamissa jalkakaytévien auraus
ja hiekoitus kuuluu lain mukaan
yleensa kiinteistojen vastuulle. Lii-
kenteen turvallisuuden ja yhteis-
kunnan kustannusten kannalta voi-
si kunta harkita myos jalkakéay-

tavien hoitamista vaikka kiinteis-

toilta perittdvad maksua vastaan,
jolloin kunnossapidon taso olisi

ainakin yhtenainen.
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Teknisen toimen maéréarahojen
niukkuus on usein selityksena
heikolle kunnossapidon tasolle.
Asiassa tulisi korostaa enemman
kokonaistaloudellista nakokulmaa.
Liikennevaylien hoidossa ja esi-
merkiksi liukkauden torjunnassa
sédstetty teknisen toimen mark-
ka voidaan menettdd moninker-
taisena terveydenhuollossa ja
sosiaalitoimessa onnettomuuk-
sien ja tapaturmien seurausten
hoidossa.

Halpoja mutta helposti unohtuvia
turvallisuutta parantavia kunnos-
sapitotoimia ovat mm. ndkema-
raivaukset liittymissa ja kaarteis-
sa, likennemerkkien (erityisesti

suojatiet, varoitusmerkit) néky-
vyyden varmistaminen (kasvilli-
suus, merkkien heijastavuus ja

kunto), tie- ja katuvalaistuksen

kunnossapito eli sammuneiden
lamppujen pikainen korjaus, van-
han heikkotehoisen valaistuksen

uusiminen (voi sa&stad myds ener-
giakuluissa) jne.

LIKENNETUTKIMUKSET,
ONNETTOMUUSREKISTERIT
JA -TILASTOT

Yksi liikenneturvallisuustydn 18h-
tokohtia on tieto tapahtuneista
likenneonnettomuuksista ja nii-
hin johtaneista syisté. Jatkuva ja
pitk&aikainen ongelmakohteiden

kartoitus antaa lahtokohdat te-
hokkaiden liikenneturvallisuus-
toimien suunnittelulle.

Onnettomuustietojen systemaatti-
nen rekisterdinti, alueen liikkenne-
verkolla tapahtuvien onnettomuuk-
sien tilastointi ja onnettomuustieto-
jen analysointi turvallisuustoimia
varten on jarjestetty yleenséa vain
suurissa kaupungeissa ja kunnissa.
Pienissa kunnissa onnettomuus-
tiedot ovat yleisten valtakunnallisten
tilastojen, Tielaitoksen tilastoinnin
seka paikallisen poliisin mahdolli-
sesti yllapitdmien tilastojen varassa.

Seuranta on ongelmana erityisesti
pienissd kunnissa. Tehtavaan ei
ole kenties resursseja ja pienten
onnettomuusmaadrien takia seu-
rannasta ei ndhda olevan mainit-
tavaa hyotya. Tahan voisi olla rat-
kaisuna alueellinen tai seudullinen
yhteistyd naapurikuntien kanssa.
Samoin yhteisty&ta voisi kehittda
Tielaitoksen tiepiirin ja poliisin
kanssa.

Perustehtévid on esimerkiksi seu-
ranta- ja tilastokatsaus vuosittain.

Katsauksessa analysoidaan on-
gelmapisteet ja erityyppisten on-
nettomuuksien méaréllinen kehi-
tys. Vaikka onnettomuuksia sat-

tuu vuosittain vdhén, onnettomuus-
tietojen pitkdaikainen seuranta an-
taa perusteluja turvallisuustoimille.
Samalla se antaa kiistatonta tut-
kimustietoa toimenpiteisté synty-
vén keskustelun pohjaksi.
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Ongelmana nykyisessé onnetto-
muustietojen tilastoinnissa on tie-
tojen kerdys. Yksityiskohtaisiin
tilastoihin, joissa on mukana my6s
tiedot onnettomuuden tapahtuma-
paikasta, tulevat mukaan vain ne
poliisin tietoon tulleet onnettomuu-
det, jotka kirjataan poliisin ns.
RIKI-j@rjestelmaan. Kaytannossa
poliisi tutkii ja kirjaa tilastoon
yleensa vain kuolemaan tai louk-
kaantumiseen johtaneita autolii-
kenteen onnettomuuksia. Yksityis-
kohtaiset onnettomuustilastot kat-
tavat taten vain pienen osan kai-
kista liikenneonnettomuuksista.
Huomattava osa mm. kevyen lii-
kenteen henkilovahinko-onnetto-
muuksista j&& pois tilastoista. Sa-
moin ns. peltivahinko-onnetto-
muudet jaavét pois tilastosta. Va-
kuutusyhtididen kokoama tilasto
kertoo vain néiden onnettomuuk-
sien kokonaismaaran mutta ei esi-
merkiksi onnettomuuksien tarkko-
ja tapahtumapaikkoja. Onnetto-
muustilastot eivat naisté syista
tuo esille kaikkia ongelmapaikko-
ja ja onnettomuuksien kasautumis-
pisteitd.

Toinen tilastojen kayttoon liittyva

ongelma on onnettomuuksien ta-
pahtumapaikkojen tarkka paikan-
taminen. On suositeltavaa, etta

poliisin ohella myds kunnan liken-
nesuunnittelija tai muu asiantun-
tija tarkistaisi tapauskohtaisesti,

ettd kunnan hoitamilla vaylilla sat-
tuneiden onnettomuuksien tiedot
ja tarkka tapahtumapaikka tule-
vat oikein kirjatuiksi. Tielaitos tar-
kistaa omalla tieverkollaan tapah-
tuneiden onnettomuuksien pai-
kannus- ym. tiedot ennen niiden

kirjaamista.

Onnettomuustilastoinnin liséksi
mm. autoliikenteen nopeusmit-
taukset antavat hyddyllisté tietoa
turvallisuusongelmien kartoituk-
seen ja esille tuomiseen. Nopeus-
mittauksia on tehty perinteisesti
poliisivalvonnassa kaytetyilla tut-
killa. Erailla uusilla likennelasken-
talaitteilla voidaan my&s mitata
huomaamattomasti esimerkiksi
autoliikenteen nopeusjakaumia.
Pitkaaikaiseen nopeusmittaukseen
pohjautuva tieto on hy&dyllinen
esimerkiksi asuinalueiden nopeus-
rajoituksien tai liikenteen hidasti-
mien tarvetta arvioitaessa. (Liiken-

neturvallisuusongelmien analy-
soinnista liséa luvussa 4.1)

LIIKENTEEN OHJAUS

Tekninen toimi paattaa yleensa
kaytannossa liikenteenohjaustoi-
mista ja nopeusrajoituksista kun-
nan hoitamalla tie- ja katuverkol-
la ja valmistelee niita koskevat

asiat, vaikka merkittavat paatok-
set voidaan vieda johtosd&nnon

mukaan kunnanhallitukseen tai

-valtuustoon asti. Nopeusrajoi-
tukset ja muut likenteenohjaus-
toimenpiteet ovat hyotykustan-
nussuhteeltaan edullisimpia tur-
vallisuustoimia. My&s raskaiden

Lisétietoja:
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kuljetusten ja vaarallisten ainei-
den kuljetusten reittejd on tarkas-
teltava turvallisuuden nakokul-
masta. Paatoksid valmisteltaessa
on tiedettava, mikéd ohjaustoimepide
sopii mihinkin ja edellyttavatko liken-
nemerkit myds muita toimenpiteita
vahvistukseksi.

Tie- ja katuverkon likenteenohjauk-
sen lahtokohtana on verkon luokit-
telu esimerkiksi kolmiportaisesti

paa-, kokooja- ja tonttikatuihin. Auto-
likenne pyritaan keskittdméan paa-
ja kokoojakaduille ja tonttikadut py-
ritdén rauhoittamaan ylimaaréiselta
liikenteeltéd. Verkon luokittelu on

my0s ldhtokohtana mahdolliseen

nopeusrajoitusten porrastukseen.

* Liikennejédrjestelmésuunnitelma (lhtokohtia, suunnitelman laatiminen,
raportointi), Tielaitos 1996 (TIEL 2120004)
 Kevyen liikenteen suunnittelu, Tielaitos ja Suomen Kuntaliitto 1998

(TIEL 2130016)

« Taajamien keskustateiden suunnittelu, Tielaitos 1995 (TIEL 2110007)
* Vuoropuheluopas, Tielaitos 1997 (TIEL 3200461)
« Tielaitoksen liikenneturvallisuusohjelma 2005 (Tielaitos 1999) ja tiepiirien

liikenneturvallisuusohjelmat 2005

« Liikenneturvallisuus kaavoituksessa. Ympéristéministerié opas 1/1992
« Liikenteen ohjaus. Yleisohjeet liikennemerkkien kdytosta. Tielaitos 1994

(TIEL 2131909)

e Tulossa v. 1999 lopulla taajamien nopeusrajoitusohjeet Tielaitoksen,
Liikenneministerién ja Kuntaliiton yhteistyGna.

* Klots-ohjelma (katso sivu 46)

* Taajamien keskustateiden kehittdminen, tielaitos 1993 (TIEL 2110006)
* Havaintoja saneeratuista taajamateistéd (TIEL 3200567), Tielaitoksen

selvityksid 22/1999
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J-7 NMAANKAYTON SUUNNITTELU

unnan yleiskaavoi-
tuksessa tehdésn
ratkaisevat paatokset

tulevaisuuden likennejérjestelman,
likenneympariston ja sen turval-
lisuuden suhteen. Asutuksen, ty6-
paikkojen, palvelujen ja muiden
toimintojen sijoittuminen vaikuttaa
ihmisten péaivittaiseen liilkkumis-
tarpeeseen ja siihen, milla kulku-
tavalla matkat tehdéén. Jos taaja-
man maankayttd hajautuu, se lisda
autoliikennettd ja samalla turvalli-
suusongelmia. Hajautuneessa alue-
rakenteessa turvallisen kevyen lii-
kenteen verkoston rakentaminen
on kallista ja joukkoliikenteen toi-
mintaedellytykset ovat huonot.

Asuinalueiden ja palvelujen sijoi-
tuksella paéliikennevaylien samal-
le puolelle voidaan ehkaistd myos
vaarallisten tienylityskohtien syn-
tyminen.

Autoliikennetta ja erityisesti ras-
kasta likennetté aiheuttavien koh-
teiden sijoittamisessa on otetta-
va myds turvallisuusnékdkohdat
huomioon. Raskasta liikennetta
ei miss&an tapauksessa tule ohja-
ta asuinalueiden kautta.

Liikenneturvallisuuden kannalta
kaavasuunnittelussa tulee olla mu-
kana alusta lahtien riittava liikken-
nesuunnittelun asiantuntemus, jot-
ta myds turvallisuusnékokohdat
tulevat otetuksi huomioon. Kaa-
vasuunnitteluvaiheessa tarkeita
néakodkohtia ovat:

- Toimintojen sijoittelu; likkumistar-
vetta minimoidaan ja véltetdan
riskipisteiden synty (esimerkiksi
vilkkaiden ajoteiden ylitykset).

- Lilkenneverkon jasentely ja hie-
rarkia; autoliikenne keskitetéan
sille suunnitelluille p&é- ja kokoo-
javaylille ja asuntoalueet rauhoite-
taan autoliikenteeltd.

- Kattavat ja turvalliset kevyen lii-
kenteen yhteydet; esimerkiksi
asuntoalueilta on oltava turval-
liset yhteydet kouluille ja palvelu-
pisteisiin.

- Liikennealueiden riittavat alue-
varaukset myds kevyen liiken-
teen jérjestelyja, nakeméalueita
ym. varten. Aluevarauksissa ei
kuitenkaan saa olla liioittelua,
koska myd&s ylimitoitus johtaa
likenneturvallisuusongelmiin.

- Autoliikenteen vaylien oikea linjaus;

ei pitkia nopeuksia nostavia suo-
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ria tieosuuksia asunto-alueiden
yhteyteen eikd muualle matalan
nopeuden alueille. Suositaan
kolmihaaraisia liittymia ja liikken-
neympyrditd — nelihaaraiset liit-
tymét ovat turvattomia.

Maankayton suunnitteluun, kaa-
voitukseen ja likenneymparistoon
liittyvia turvallisuusnakokohtia kasi-
telldén laajemmin kohdan 4.2. suun-
nitteluohjeissa.

Alueen asukkaat tuntevat alueen

likenneturvallisuusongelmat. Kaa-
vaehdotuksia ja muita maankayt-
tésuunnitelmia on hyva esitelld

asukkaille asukasilloissa tai esi-
merkiksi pitdmalla suunnitelmat

nahtavilla kirjastossa tai muussa

sopivassa paikassa. Jos alueen
asukkaita lisdksi aktivoidaan hy-
vélla tiedottamisella osallistumaan

suunnitteluun, voidaan heiltd saa-
da arvokkaita ndkemyksia parem-
man kaavan ja liikkennesuunnitel-

man syntyyn.

Kéytannossa kaavoituksessa ovat

ratkaisevia tekij6itd mm. maan-

omistus, kunnallistekniikan kus-
tannukset, maaperg, maisema ja
monet muut tekijat. Asumisen ja
liikkumisen turvallisuus saattaa

jaéda taka-alalle. Lyhytnakaisilla

joidenkin osa-alueiden s&éstoihin

tahtaavilla paatoksilla saatetaan
rakentaa vaarallista ja epéaviihtyisda
ympaérist64, jolloin kokonaiskustan-
nus voi loppujen lopuksi kasvaa

suureksi.

Lisétietoja:

e Liikenneturvallisuus kaavoituksessa,
Ympéristéministerién opas 1/1992

* Vuoropuheluopas, Tielaitos 1997
(TIEL 3200461)

KUNNAN ERI HALLINNONALOJEN TOIMINTAMAHDOLLISUUDET




J.d RAKENNUS- JA YMPARISTOVALVONTA

unnan rakennus-
valvonta vastaa
omalta osaltaan esi-

merkiksi siitéd, otetaanko haja-asu-

tusalueelle rakennettavien asuin-

rakennusten tonttiliittyman sijoi-
tuksessa huomioon myds liken-
neturvallisuusnékokohdat.

Paatieverkon varsi ei ole turval-

lista asuinaluetta ja muuallakin

tieverkolla tonttiliittymat on saa-
tava turvalliseen paikkaan. Paa-

tieverkon varsia ei voi melunkaan
vuoksi pitda suositeltavana asuin-
alueena.

Haja-asutusalueiden rakentami-
sesta paétettdessa on syytéa ot-
taa huomioon, ettd hajoava maan-
kaytto aiheuttaa kunnalle lisdan-
tyvid menoja koulukyytien, van-

husten palvelujen ym. muodos-
sa. Harvaan asuttujen alueiden

tiestolld on vaikea toteuttaa ke-
vyen liikenteen verkostoa, tieva-
laistusta ym. toimenpiteita liikken-

neturvallisuusongelmien korjaa-

miseksi. Toimenpiteiden kustan-

nukset ovat suuria ja hankkeiden

hy6tykustannussuhde jad heikok-
si pienten likenneméarien takia.
Huomiota tulee kiinnittdd ongel-
mien ennaltaehkdisyyn maankay-

ton kehitysté ohjaamalla.

KUNNAN ERI HALLINNONALOJEN TOIMINTAMAHDOLLISUUDET
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J.9 PALO- JA PELASTUSTOIMI

unnan palo- ja
pelastustoimelle
tarkeinta on riittava
valmius lilkkenneonnettomuuksien
varalta. Palo- ja pelastustoimen
vastuulla on myds lisdvahinkojen
estdminen onnettomuustapauksis-
sa (esim. liikenteen ohjaus), vaik-
ka onnettomuus ei muuten edellyt-
taisikaan sairaankuljetusta tai pe-
lastus- ja sammutustehtavia. Myos
6ljyvahinkojen torjuntaan liikenne-
onnettomuuksissa on oltava val-
miudet.

Palo- ja pelastustoimi voi myds
osallistua raskaan liikenteen ja
vaarallisten aineiden kuljetusten
valvontaan yhteistyossa poliisin
kanssa.

Luontevaa liikenneturvallisuustyo-
td on myds osallistuminen liikken-
neturvallisuuteen tai tapaturmien
torjuntaan liittyviin kampanjoihin.

Yksi mahdollinen toimintamuoto
voisi olla osallistuminen liikenne-
onnettomuustietojen kerddmiseen
ja tilastointiin esim. aluehélytyskes-
kuksen atk-jérjestelmén avulla.
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J- 70 PAIKALLISEN LIIKENNETURVALLISUUSTYON
YHTEISTYOTAHOT

LIIKENNETURVA

Liikenneturvan tehtavéana on vai-
kuttaa ihmisten liikennekéayttay-
tymiseen. Sen tyokaluja ovat
kampanijat, ajankohtainen tiedo-
tus, eri ikdryhmien liikennekas-
vatuksen tukeminen, erilaisten
ajoneuvojen kuljettajien jatkokou-
lutus seka tutkitun tiedon hank-
kiminen tyon tueksi. Liikenne-
turva virittaa turvallisuusajattelua,
jotta ihmiset ja heidan kayttay-
tymisensé otettaisiin huomioon
kaikessa liikennettéd koskevassa
suunnittelussa ja paatoksen-
teossa.

Kuntia Liikkenneturva palvelee tar-
joamalla koulutusta, asiantuntija-
apua ja materiaalia ihmisten lii-
kennekayttaytymisté koskevissa
kysymyksissa. Tiedotus- ja kou-
lutusapua Liikenneturva voi tar-
jota erityisesti sosiaali-, terveys-
ja sivistystoimen aloille. Teknis-
ta tointa Liikenneturva voi par-

haiten palvella tiedotusyhteis-

tyolla. Liikkenneturva tukee asian-
tuntijapalveluillaan kuntien eri

hallinnonalojen tekem&a lilken-
neturvallisuusyhteisty6ta.

Lahes kuudenkymmenen jasen-
jarjestonsa kautta Liikenneturva
on julkisoikeudellinen vapaaeh-
toisen liikkenneturvallisuustyon

keskusjarjesto. Liikenneturva on
alan ainoa organisaatio, jonka

paatehtavéana on liikkenneturval-
lisuustyd. Se saa rahoituksensa
likennevakuutusmaksuun sisél-
tyvasté liikkenneturvallisuusmak-
susta, jonka myodntéé sosiaali- ja
terveysministerio. Liikkenneturva

toimii likenneministerién valvon-
nassa ja on ldheisessé yhteis-
tyossé alan viranomaisten ja jar-
jestdjen kanssa.

TIELAITOS

Tielaitos on sitoutunut edistdmaén
yhteiskunnan turvallisuustavoit-
teita kayttéonsa osoitetuilla re-
sursseilla parhain mahdollisin kei-
noin. Tielaitos osallistuu yhteis-
tydssd maakuntien ja kuntien kans-
sa paikallisten liikennejarjestel-
mien turvallisuuden parantami-
seen sekd maankayton ja liikken-
teen yhteensovittamiseen. Liiken-
nejarjestelméasuunnittelua tayden-
netédn laatimalla yhdessé kun-
tien kanssa liikenneturvallisuus-
suunnitelmia, joilla vauhditetaan
erityisesti pienten ja nopeasti to-
teutettavien turvallisuustoimien
toteuttamista.

Kunnan keskustan l&pi kulkeva tie
on varsin usein Tielaitoksen hoi-
dossa. Viime vuosina Tielaitos on-
kin kehittdnyt osaamistaan kes-
kustateiden turvallisuusongelmien
ratkomisessa liikennetta rauhoit-
tamalla, jalankulkijoiden ja pyoréi-
lijdiden turvallisuutta parantamal-
la seka autoliikenteen ratkaisumal-
leja kehittamalla. Myos taajama-
keskustojen ohikulkuteiden turval-
lisuusongelmiin voidaan yhdesséa
hakea ratkaisuja kevytliikenteen
yhteyksia tai tieliittymi& paranta-
malla. Taajama-alueen teiden roo-
lin selkeyttdmien ja sailyttdminen
vaativat kunnan ja Tielaitoksen yh-
teistd nakemysta.

Taajamien ulkopuolella paéatiever-
kolla tarked osaamisen alue on
nopeustason, tiejarjestelyiden ja
teiden paivittdisen hoidon yhteen
sovittaminen. Huomiota kiinnite-
taan tien reunaympdériston tormays-
turvallisuuteen, yleisten ja yksityis-
ten teiden liittymien jarjestelyihin
ja kevyen liikenteen yhteyksiin.
Muulla tieverkolla, jolla likennemaa-

rat ovat suhteellisen pienig, pyr-
kimyksena on lahinna nopeusra-
joituksin ja liikennemerkein luo-
da ennakoitavat olot.

Koko tieverkolla turvataan paivittai-
nen liikennditavyys. Tienparanta-
mistoimien laajuus riippuu kaytet-
tavissd olevasta rahoituksesta.

Kansalaisten osallistumisen mah-
dollisuuksien turvaamiseksi on
kehitetty asiakaspalautejarjestel-
ma4, osallistuvaa suunnittelua
seké mielipidetiedusteluja. Asia-
kaspalautteessa turvallisuus on
usein esilla, mika kertoo turvalli-
suuden korkeasta arvostuksesta.

Tielaitoksen ominta alaa on tie-
dottaminen, joka liittyy muuttuviin

tai muuttuneisiin tieoloihin, kuten

kelit, uudet tiejarjestelyt tai liiken-

teen héirioét. Toiminnalla pyritaan
tukemaan turvallista likennekéayt-

taytymista ja mahdollisuutta mat-
ka-ajankohdan valintaan.

Toimintaa liilkenneturvallisuuden
parantamiseksi on lahemmin ka-
sitelty Tielaitoksen liikenneturval-
lisuusohjelmassa 2005 ja tiepii-
rien omissa liikkenneturvallisuus-
ohjelmissa.

POLIISI

Paikallispoliisilla ja liikkuvalla po-
liisilla on paljon ensi kdden tietoa
paikkakunnan likenneturvallisuus-
ongelmista. Kunnan on syyté pi-
taa jatkuvaa yhteytta poliisiin ja
saada heidén asiantuntemuk-
sensa kdyttoon kunnan liiken-
neturvallisuusty6ssa. Monella
paikkakunnalla yhteisty® toimii
mm. siten, etta poliisi toimittaa
saanndllisesti kuntaan tiedot kun-
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nan hoitamilla kaduilla, kaavateil-
14 ja muilla vaylilla tapahtuneista
onnettomuuksista. Poliisi voi my&s
ottaa yhteytta kuntaan havaituista
ongelmapaikoista ja tehdé paran-
nusehdotuksia. Poliisin edustaja
voi olla mukana kunnan liikkenne-
turvallisuustydryhmassa tai turval-
lisuusasioita voidaan késitella esi-
merkiksi sdannollisesti jarjestet-
tévissé neuvotteluissa.

Hyvia kokemuksia on saatu kun-
nan likkennesuunnittelusta vas-
taavan henkilon, tienpitgjan ja
poliisin méaadraajoin pidettavista
yhteisisté katselmuksista, joissa
tutustutaan paikan paélla osa-
puolten esille ottamiin liikenteen
ongelmakohtiin. Merkittdva osa
korjaavista ja liikenneturvallisuut-
ta parantavista toimista voidaan
my0skin ratkaista yhteisty6ssa
"paikan paalla” tai sopia muuten
asian vaatimista toimenpiteista.

Kunnat pyytévat poliisin lausun-
toa tai mielipidetté valmisteilla

olevista liikenteenohjauspaatok-
sistd ja uusista liikennemerkeis-
td. Kunta voi myds tehda polii-

sille ehdotuksia liikennevalvon-

nan kohdentamisesta esimerkiksi
niille alueille, joilta on tullut asuk-
kaiden valituksia.

I

Monissa kunnissa merkittava yh-
teistydbmuoto on poliisin liikenne-
opetus, jota esimerkiksi alue-, l&hi-
tai nuorisopoliisi kdy antamassa
kunnan kouluissa ja péivakodeis-
sa. Samoin poliisi jarjestdd usein
syksyisin koulujen alkaessa tie-
dotus- ja valvontakampanjoita.
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4.7 TURVALLISUUSONGELMIEN PAIKANTAMINEN

VAARALLISET PAIKAT JA SYYT
VAARALLISUUTEEN

Kunnan likkenneturvallisuustilan-
teen analysoinnin tarkoitus on 16y-
taa liikenteellisesti vaaralliset pai-
kat ja syyt niiden vaarallisuuteen.
Analysointia varten selvitetaan

onnettomuustilastot poliisin tie-
toon tulleista henkilévahinko-on-

nettomuuksista ja mahdollisista

terveyskeskusten pitamista tilas-
toista. Lisaksi on hyvé tutustua

laajemmista aineistoista tehtyihin
tarkasteluihin esim. Tielaitoksen
onnettomuusselvityksiin.

Asukkaat ovat usein hyvin aloit-
teellisia ja tekevat parannuseh-
dotuksia likenteessa vaarallisiksi
kokemiensa asioiden korjaamisek-
si. Aloitteet on hyva kirjata kunnan
eri hallintokunnissa. Analysointi-
vaiheessa asukkaiden aloitteet ja
huomautukset kdydaan lapi. Li-

sdksi asukasyhdistysten edusta-
jien kanssa jérjestetdan neuvot-
telu, jossa yhdistysten toiminta-
alueiden liikenteelliset ongelmat

kdydaan lapi ja kirjataan. Asuk-

kaille voidaan tehda myos kysely,

jonka tavoitteena on selvittaa lii-

kenteen ongelmia kunnan alueel-

la. Kysely voidaan hoitaa esim.

postitse. Sen laajuus tulee harki-
ta tapauskohtaisesti.

Asuntoalueilla jarjestettavat liken-
neaiheiset asukastilaisuudet tuo-
vat hyvin esille kyseisen alueen
kokonaistilanteen ja pahimmat on-
gelmakohdat. Spontaanisti eri hal-
lintokunnille esitetyt asukasaloit-
teet antavat yleensa liian suppean
kuvan asuntoalueiden ongelmista
ja tarpeista.

Koululaisille tehdyt kyselyt liiken-
teen ongelmista koulujen ympa-
ristdssé ja koulureiteilld antavat

Asukastilaisuuteen osallistujia.

hyvéé pohjatietoa lasten kokemis-
ta likenteen vaaranpaikoista. Kou-
lulaiskyselyiden palaute on yleen-
s& samansuuntainen onnettomuus-
tilastojen kanssa. Kyselyistd saa
tietoa esimerkiksi koululaisten te-
kemien piirrosten perusteella
my0s syistd, miksi paikat koetaan
vaarallisiksi. Koulujen henkildkun-
nan ja opettajien edustajien kans-
sa kaytavat neuvottelut antavat
vield lisatietoa koulujen ympéris-
tojen likenneongelmista.

Vanhustenhuollon seka paivéako-
tien edustajat voivat antaa arvo-
kasta paikallista tietoa koetuista
ongelmista ja vaaranpaikoista.

Muista lahteisté selville saatuja
vaaranpaikkoja kdydaén lapi ana-
lysointivaiheen maastokéynneil-
l&. Ndin muodostetaan oma na-

kemys kunnan likennejérjestelyis-
ta turvallisuuden kannalta. Vaaran-
paikkoja voi 16ytad myos esimer-
kiksi vertailemalla liikennejarjes-
telyja uusimmissa suunnitteluop-
paissa esitettyihin ratkaisuihin.

Liikenneolosuhteita analysoitaessa
painopisteen tulee olla kevyen lii-
kenteen turvallisuudessa. Esimer-
kiksi autoliikenteen sujuvuuden
parantaminen liittymi& kanavoimal-
la voi heikent&d kevyen likenteen
turvallisuutta tienylitysmatkan pi-
dentyessa.

TEHOKKAAT JA EDULLISET LIIKENNEJARJESTELYT
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4-2 HYVAT RATKAISUMALLIT

RATKAISUMALLIEN VALINTA
JA VAIKUTUKSET

Oikeiden liikenneturvallisuustoi-
menpiteiden valitsemiseksi on
oleellista, etta vaarallisuuden
syyt on selvitetty. Yhta tarkeaa
on tietad erilaisten toimenpitei-
den vaikutukset turvallisuuteen
ja likenteen sujuvuuteen. Nopeus-
tason alentaminen ei yleensé hei-
kenna liikenteen sujuvuutta. Esi-
merkiksi sivuteilta tai -kaduilta ko-
koojakadulle liittyminen on tél-
[8in helpompaa. Liikenneympyré
parantaa turvallisuutta ja samal-
la my6s liittyman toimivuutta kai-
kista tulosuunnista.

Seuraavassa on esitetty yleisia
turvallisuusongelmia ja niihin so-
veltuvia toimenpiteita.

Jalankulku ja pyoraily samassa
tilassa autoliikenteen kanssa

Rakentamalla kevyen liikenteen
vayla voidaan jalankulku ja py®-
réily erottaa autoliikenteesta, mi-
k& parantaa tien suunnassa liik-
kuvan kevyen liikenteen turval-
lisuutta. Kevyen likenteen vaylan

rakentaminen voi kuitenkin nos-
taa autoliikenteen nopeuksia, mika
lisé4 tien risteédmiskohtien turvat-
tomuutta. Vahaliikenteisilla kaduil-
la autoliikenteen nopeuden alen-
taminen voi olla riittava toimen-
pide, jolloin jalankulku voidaan
pitdd edelleen samassa tilassa
autolikenteen kanssa. Vahaliiken-
teisilla kaduilla pyorailya ei ero-
teta autoliikenteesta. Talloin kui-
tenkin autoliikenteen nopeudet
on saatava tarpeeksi alhaisiksi,
40 kilometriin tunnissa tai sen alle.

Jalankulku ja pyoraily samassa
tilassa pysakoinnin kanssa

Monissa maaseututaajamien kes-
kustoissa pysékdinti on valloitta-
nut liikerakennusten edustat, jol-
loin pysakdintilikenne risteda tai
kayttda samaa tilaa jalankulun ja
pyorailyn kanssa. Rakentamalla
pysakdinti selvasti ajoratapysa-
kdinniksi tai ajorataan liittyviksi
pysékdintialueiksi voidaan raken-
nusten edustalle jattéd& yksinomaan

OPAS KUNTIEN LIHKENNETURVALLISUUSTYOHON

jalankululle ja pyoréilylle varattu
alue. Ajoratapysékdinti voi olla
kadun suuntaista, vinopysakain-
tid tai suorakulmaista pysakain-
tid. Vino- tai suorakulmaista py-
sakdintia kaytettdessa on pidet-
tava huoli siita, ettd ajonopeudet
kyseisella kohdalla ovat alhaiset
(80 km/h). Jos tdméi on jarjestet-
ty, ei ajoratapysékdinti ndyta ai-
heuttavan turvattomuutta auto-
likenteenkaan kesken.

Kevytliikenteen védyldn rakentaminen lisdsi ajonopeuksia Rantasalmen taajama-
tien sisdéntulojaksoilla, vaikka nopeusrajoitus sdilyi ennallaan.
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Jalankulun ja pyorailyn
sekoittuminen

Erityisesti vilkkailla keskustaka-
duilla suurissa taajamissa asuk-
kaat kokevat yhdistetyt jalankul-
ku- ja pyorétiet vaarallisiksi. Jos
katutilaa on riittavasti, voidaan
jalankulku erottaa pyorailysta.
Erottelun tulee olla niin selva,
ettd epatietoisuuden vaaraa ei
ole. Erottelu voidaan tehda eri-
laisilla pinnoitteilla, valikaistalla
ja sille sijoitetuilla rakenteilla (va-
laisimet, pollarit jne.) tai istutuk-
silla. Keskustojen kévelykaduilla
pyoraily sallitaan, mutta sille ei
varata omaa merkittyd kaistaa,
jotta pyorailynopeudet eivat nou-
sisi lilan suuriksi. Suurten taaja-
mien vilkkaimmissa jalankulun ja
pyorailyn ristedmispaikoissa kay-
tetdén pyoréliikenteen liikenne-
valoja.

a5 =
S e
I-tl."q‘-
Y

Suuret jalankulkijamaarat A = ] =
kaupunkikeskustoissa

Kévelykatu houkuttelee kevyttd liikennettd Kouvolan liikekeskustaan.

Kauppakatujen muuttaminen ka-
velykaduiksi tai kdvelypainottei-
siksi kaduiksi liséé jalankulun tur-
vallisuutta ja viihtyisyytta.

Kuoleman todennékoisyys

1 /’
RYA
. = ®
Suuret autoliikenteen 0.9 £ /
nopeudet [ D /
0.8 =
Autoliikenteen suuret nopeudet - /
aiheuttavat jalankulkijoiden ja 0.7 o u /
pyorailijdiden vammautumisia ja
kuolemia. Jos autoliikenteen no- 0.6 —— /
peus alenee 60 kilometrin tun- ' \ J
tinopeudesta 40 kilometriin tun- 05
nissa, pienenee jalankulkijan kuo- '
leman todennékdisyys onnetto-
muustilanteessa 70 %:sta vajaa- 0.4
seen 20 %:iin. Nopeuden alen-
tuminen vahents4 luonnollisesti 0.3
myds onnettomuuksien maaraa.
Jos liikennejérjestelyt pysyvét en- 0.2
nallaan ja autojen keskinopeus
pienenee 1 km/h, henkilévahin- 0.1
ko-onnettomuudet védhenevét
maantienopeuksilla 2-4 % ja 0
kuolemaan johtavat onnettomuu- 0 20 40 60 80 100

det noin kaksi kertaa niin paljon. Térmaysnopeus (km/h)

Jalankulkijan kuoleman todennédkdisyys eri térmdysnopeuksilla.
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Kunnan nopeusrajoitusjarjes-
telman ajanmukaisuus on syyta
tarkistaa. Nopeusrajoitusjarjes-
telman lahtokohtina ovat tie- ja
katuverkon jasentely seka yhte-
néisistéd alueista muodostuvat lii-
kennesolut, joiden sisalla autolii-
kenteen tulee olla rauhallista. Sa-
massa yhteydessa katuverkon
luokittelu tulee tarkistaa, mielui-
ten koko kunnan alueella. Van-
hentunutta katuluokitusta ei tule
kayttasa. Nopeusrajoituksilla ei
useinkaan yksin paasté haluttuun
ajonopeuteen, mutta alhaisilla ra-
joituksilla (30 km/h) luodaan uusi
ajokulttuuri ja kéyttaytymismalli.
Rajoitusjérjestelma luo perustei-
ta myos muiden autoliikennetta
rauhoittavien toimenpiteiden kayt-
todnotolle. Kunta voi itse tarkkailla
katujen ja teiden nopeustasoja
mm. suhteellisen edullisin mittaus-
laittein ja saada néin palautetta
eri toimenpiteiden vaikutuksista.

Ennen

Tielaitos uusii yhteistydssa Kun-
taliiton ja likenneministerion kans-
sa taajamia koskevat nopeusra-
joitusohjeet vuoden 1999 aikana.
Niiss& on tarkoitus ottaa huo-
mioon my&s kuntien tarpeet.

Helsingin Kaarelan asuntoalueen nopeusrajoitukset Jalkeen

ennen ja jélkeen -tilanteissa. pp, ™ @A wmp
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Etuajo-oikeusjarjestelyjen tulee
tukea verkon jasentelyd ja nopeus-
rajoitusjarjestelmaé. Korkeampi ka-
tuluokka ei valttamatta merkitse
etuajo-oikeutta. Hyvéana periaat-
teena pidetéan sitd, ettd 40 km/h
tai sitd alemmalla rajoitusalueel-
la vaistamisvelvollisuuksia ei osoi-
teta. Vuoden 1999 alusta voi-
maan tulleen likkenneministerién
paatoksen mukaan on tasa-arvoi-
sista littymisté varoitettava erik-
seen tai ristedville teille on asetet-

tava vaistamisvelvollisuutta osoitta-
vat likennemerkit, mikali nopeusra-
joitus on 50 km/h tai korkeampi.
Paatoksen siirtymakausi on kolme
vuotta.

Tehokkaimpia rakenteellisia toimen-
piteitd on hyva kayttaa alhaiselle
rajoitusalueelle (likennesolulle) saa-
vuttaessa. Alueen sisélla voidaan
kayttaa lievempia toimenpiteité, kun
muutos ajokdyttdytymisessa on
tapahtunut jo alueen reunalla.

OPAS KUNTIEN LIIKENNETURVALLISUUSTYOHON

Liilkenneympyra on tehokas
tapa liittaa likennesolu kokoo-
jakatu- tai paakatuverkkoon tai
aloittaa taajaman keskustajakso.
Liikenneympyréissa nopeustaso
on noin 25 km/t (vaihteluvili
20-40 km/h lilkkenneympyrén
jarjestelyista riippuen). Likenne-
ympyra voidaan rakentaa korotet-
tuna, jolloin se alentaa nopeuk-
sia tehokkaasti.

littalan keskustan keskeinen liittym& rakennettiin liikenneympyréksi kesélld 1998.

Ajoradan korotus on kaikkein te-
hokkain nopeutta rajoittava keino.
Korotusten kohdalla henkildautolii-

kenteen nopeus on noin 30 km/h.

Korotetut liittymat, suojatiet, torit
ja aukiot ovat suositeltavia, koska
niiden kohdalla autoilija parhaiten
mieltdd korotuksen syyn. Yksittéi-
sid toyssyja kaytetddn asuntoka-
duilla, jos muutoin muodostuu liian
pitkia katuosia ilman hidasteita.
Korotus voi olla "lian huomaama-
ton” ensimmaiseksi hidasteeksi,
kun tullaan korkean nopeuden
alueelta hitaampaa nopeutta vaa-
tivalle alueelle. Jos nopeusrajoi-
tus on yli 30 km/h, on korotuksesta
varoitettava likennemerkilla.

Lapinjérventien korotus Lapinjérven kunnanviraston kohdalla.
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Sivusiirtymén autojen ajolinjaan aiheuttava keskisaareke hillitsee hyvin nopeuksia Rantasalmella.

Keskisaarekkeita kéytetdan usein
my0s hidastamaan nopeuksia, vaik-
ka sen tarkein tehtdva on helpot-
taa tien ylittdmista jakamalla se kah-
teen vaiheeseen. Keskisaareke hi-
dastaa ajonopeuksia ainoastaan sil-
loin, kun se on niin leved, ettd se
aiheuttaa selvan sivusiirtyméan ajo-
linjaan. Pitkilla suorilla kaduilla le-
ved istutettu keskisaareke vaikut-
taa my0s siksi, ettd se katkaisee
pitkat katunakymat.

Ajoradan kavennukset eivit ole
kovin tehokkaita. Vilkasliikenteisil-
|& kaduilla on kaytetty kavennuk-
sia, jotka mahdollistavat ajoneu-
vojen kohtaamisen kavennuksen
kohdalla. Vaikutus ajonopeuksiin
on tall6in ollut hyvin vahéinen. Va-
héliikenteisilla tonttikaduilla on kay-
tetty kavennuksia, joissa kohtaa-
mismahdollisuutta ei ole. Vaikutus
on talldinkin ollut pieni, koska auto-
jen kohtaamistilanteet ovat harvi-
naisia.

Ajoradan leveydellakin on vaiku-
tusta ajonopeuksiin, jos nopeutta
hillitseviad toimenpiteita ei voida
kayttaa. Ylimaarainen leveys lisda
nopeutta. Katuja rakennettaessa
tai parannettaessa ajoradan leveys
mitoitetaan halutun nopeustason
ja tarvittavan kohtaamistilanteen
perusteella. Harvinaisessa kohtaa-
mistilanteessa, esimerkiksi kaksi
kuorma-autoa tonttikadulla, voi-
daan lahtead siitd, etté toinen ajo-
neuvoista pysahtyy.

Linja-autopysakin rakentaminen
ajoratapysakkinéd pysakkisyvennyk-
sen asemasta tukee nopeuksien
hillinta4. Sen on todettu soveltu-
van varsin vilkasliikenteisillekin

vaylille. Viela tehokkaammin no-
peuksia hillitsevat hidastinpysakit,
joissa ajoratapysékin kohdalla on
pitk& keskisaareke tai alue on koro-
tettu.

Kapea asuntokatu Helsingin Kaarelassa.
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Suuret lilkennemaarat Ennen
vaikeuttavat kadun ylittamista

Keskisaarekkeet helpottavat tien
ylittdmist4, vaikka niiden avulla ei
tavoiteltaisikaan ajonopeuksien
alentamista. Tall6in tien ylittdminen
voidaan tehda kahdessa vaihees-
sa ja tarkkailla vain toisen ajosuun-
nan liikennetté.

Ali- ja ylikulkukaytavilla voidaan
véhentaa tien ylityksid samassa
tasossa autojen kanssa. Eritaso-
ratkaisut tulee sijoittaa kuitenkin
juuri kevyen liikenteen kayttamille
luontaisille kulkureiteille, jotta niita
kaytettaisiin. Alikulkukéytévien suut
tulee suunnitella tarpeeksi avarik-
si, jotta ndkemat saadaan riittavan
hyviksi.

Jalkeen

Liikennevalo-ohjauksella voi-
daan turvata kadun ylittamista.
Valo-ohjauksen ongelmia ovat kui-
tenkin olleet samanaikainen vih-

red kaantyville autoille ja ristea-
vaa tietd ylittavélle kevyelle liiken-
teelle, punaista p&in ajaminen, ajo-
nopeuksien nousu varsinkin vih-

redssé aallossa ja punaista péin

kavely.

- Joskus suuret likenneméarat joh-
L tuvat siitd, ettd kadulla on sinne
kuulumatonta lapikulkuliikennetta.
Talloin voidaan lapikulkuliikenne
houkutella kdyttamaan paavay-
lia alentamalla alemman verkon
nopeuksia ja rauhoittaa likennet-
ta rakenteellisin ratkaisuihin. Jos
raskas liikenne kayttda alempaa
verkkoa oikoreitting, voidaan esim.
likenneympyrdéiden avulla ohjata
raskas likenne paavaylille, koska
alemmalla verkolla olevat pienet
likenneympyrét hidastavat eni-
ten raskasta liikennetta. Lapikul-
kureitteja voidaan my&s katkaista
alueen rauhoittamiseksi.

Klaukkalan tiesaneerauksen yhteydessé keskeinen alikulkukdytdvé saneerattiin
myd&s véljemmaéksi ja viihtyisémmaéksi.
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Pitka ylitettava matka

Laajat littymé&alueet aiheuttavat
turvattomuutta jalankulkijoille. Ajo-
nopeudet ovat suuret. Tien ylitys-
matka on pitka ja vaatii paljon ai-
kaa. Ylileveat kadut aiheuttavat sa-
man ongelman myds liittymien

ulkopuolisten suojateiden kohdalla.

Valtakatu, nykytilanne

pysakdity pys&kaity

s =

5.0 145 1.0 6.0

Useissa tapauksissa laajoja liittyma-
alueita voidaan supistaa ja néin

lyhent&a ylittdmismatkaa. Taajamien |
paavaylien liittymat joudutaan kui- 111 | I eeererrres

tenkin mitoittamaan raskaalle liiken- Lt > i |E
teelle, jolloin liittymaalueen supis- i = i P T
lista. Laajoissa liittymissa ylittamis- HS ) =

matkaa voidaan lyhentéa jakamal- k] | A a

la se kahteen vaiheeseen saarek-
keiden avulla. Tama on usein edul-
lista myds suuren liikennemaéran
vuoksi. Sijoittamalla kadunvarsipy-
sakointi taajamien leveilld kaduilla
ja teilla taskuihin, jalankulkijan yli-
tysmatka lyhenee suojateilla.

taminen ei vélttimatta ole mahdol- s1alidit] |Fa = E
| 1 B
I -

Liittymien ulkopuolisten suojatei-
den kohdalla ajorataa kavennetaan
siten, ettd suojatien kohdalla ei ole
ylimaaraista leveyttd. Myos liitty-
mien ulkopuolella ajoratapys&kain-
tia kaytettdessa jalkakaytévan reu-
na tuodaan suojatien kohdalla ajo-
kaistan reunaan asti. Vilkkaimmilla
vaylilla tien ylittdmista helpotetaan
liittymien ulkopuolella keskisaarek-
keiden avulla.

=

Valtakatu, suunnitelma

pysakdity pysakoity

il m s L R

[ ———

Hr =i e |

Taskuihin sijoitettu kadunvarsipys&kséin-
ti lyhentédé kevyen liikenteen ylitys-
matkaa (Rauma).
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Linja-autopysakin sijainti
vaikeuttaa ylittamista

Linja-autopysakkien kohdalla tie-
ta ylittavia jalankulkijoita on usein
runsaasti. Pysékin ja suojatien kes-
kindinen sijainti voi joskus olla vaa-
rallinen. Turvallisuutta lisdé pysékin
sijainnin tarkistaminen ja tarvitta-
essa pysékkityypin valitseminen
siten, ettd autot eivat voi ohittaa
pysékilla seisovaa linja-autoa. Hi-
dastinpyséakki on paljon kaytetyilla
pyséikeilld (esim. koulujen lahei-
syydessd) hyva ratkaisu, koska
keskisaareke estad bussin ohitta-
misen ja katu voidaan ylittd& kah-
dessa vaiheessa. Toinen suosi-
teltava tapa on korottaa pyséakin
kohta, jolloin bussin ohi ei voi ajaa
kovalla vauhdilla.

Katu ylitetdan suojatien
ulkopuolella

Muun muassa koulujen ja ostos-
keskusten laheisyydessa ndkee

usein suojatien ulkopuolelle syn-
tyneitéd ajoradan ylitysreitteja, joita
kaytetdédn runsaasti. Naissa tapauk-
sissa parhaimpaan tulokseen paas-
tdan yleensa tarkistamalla kevyen
likenteen jdrjestelyja kaytettyjen
reittien mukaisiksi. Maankaytén

suunnittelulla vaikutetaan merkit-

OPAS KUNTIEN LIIKENNETURVALLISUUSTYOHON

ajorata pysédkin kohdalla.

tavasti kulkureittien syntymiseen.
Esimerkiksi asuinalueet ja koulut,
ennen kaikkea ala-asteet, pitaa
sijoittaa siten, ettd oppilaat eivat
joudu ylittamaan paavaylia.

Sivukadun ylittaminen,
kun autojen ajonopeudet
ovat suuret

Alemmallakin katuverkolla havai-
taan yllattavan suuria nopeuksia
sivukaduilta kokoojakaduille k&&n-

nyttdessa vaikka véistamisvelvol-
lisuuksia ei ole osoitettu. Sama
koskee sivukadulle kaantyvia.
Tama aiheuttaa vaaraa erityisesti
polkupydréilijoille. Turvallisuutta
voidaan lis&ta korottamalla koko
littyma tai ainakin sivukadun ylit-
tava suojatie. Liian valjien littymien
supistaminen rajoittaa myds kaan-
tyvan liikenteen nopeutta.

|
—
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Korotetut suojatiet sivukadun liittymissé lisdévét kevyen liikenteen turvallisuutta (Suunnitelma Karkkilan Helsingintiesté).
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Sivukadun ylittdminen, kun
liikennemaarat ovat suuret

Sivukatujen lilkkenneméaarat ovat
usein niin vahaisig, ettd liittyman
tai suojatien korotus on riittava toi-
menpide. Keskisaarekkeet voivat
olla ongelmallisia sivusuunnilla, kos-
ka littymaalueet leviavat niiden
vuoksi laajoiksi ja liittyméakaaret
loiviksi, jolloin voidaan ajaa ko-
vempaa. Paavéylien ja kokooja-
vaylien liittymissé myds sivuhaaro-
jen likennem&éra voi olla niin suuri
(KVL 3000-6000 autoa/vrk), ettd
tien ylittdminen koetaan turvatto-
maksi. Talléin sivusuunnalla oleva
keskisaareke helpottaa tien ylitta-
mistad. Kun liikkenne on vilkasta, valo-
ohjauksella voidaan parantaa tur-
vallisuutta, mutta tallSinkin on syy-
t4 muistaa, etté oikealle kaantyvien
ajoneuvojen ja sivukatua ylittavan
kevyen liikenteen yhtaaikainen vih-
red valo ei ole suositeltava ratkaisu.

Puutteelliset nakemat

Puutteelliset ndkeméat asuntoaluei-
den katujen liittymissa ovat ylei-
simpié asukasaloitteissa esille tu-
levia ongelmia. Useissa tapauk-

sissa ndkemaa rajoittaa kasvillisuus,
jolloin nakemaa voidaan liséta rai-
vauksella. On kuitenkin muistetta-
va, ettei nakemié ole syyté raivata
liian valjiksi, koska tall6in varovai-
suus littym&an ajettaessa heikke-
nee. Suunnitteluvaiheessa kasvi-
valinta on tarkes, ettei istuteta liit-
tymiin liian korkeiksi kasvavia kas-
veja. Suojateiden sijoittelulla voi-
daan vaikuttaa siihen, miten jalan-
kulkijat ja pyorailijat nakevat ja tu-
levat ndhdyksi. Kevyen likkenteen

ristedmiskohdissa hyvat ndkemét

ovat my0s tarkeét.

Rakennusten aiheuttamia ndkema-
puutteita ei yleensa voi raivata,
vaan esimerkiksi liittymén koro-
tuksella on pidettava huoli riitta-
vén alhaisesta nopeudesta liitty-
mé&an ajettaessa. Jarjestelya voi-
daan tarvittaessa tehostaa STOP-
merkilla. Taajamissa ndkemévaa-
timukset eivét ole niin tiukkoja kuin

taajamien ulkopuolella. Tarkempaa
tietoa taajamissa sovellettavista
nékemévaatimuksista on ympéaristo-
ministerion oppaassa 1/1992.

Autoliikenteen risteamis- ja
kaantymisonnettomuudet

Tehokkain keino autoliikenteen ris-
tedmis- ja kdantymisonnettomuuk-
sien vdhentamiseksi on littyman
muuttaminen lilkkenneympyréksi.
Tutkimusten mukaan liikenneym-
pyroissa ei juurikaan tapahdu auto-
likenteen henkilvahinko-onnetto-
muuksia, koska ajonopeudet ovat
alhaisia ja kaikki likenne on oikealle
kaantyvaa tai suoraan ajavaa.

Liittyman parantaminen taajama-
alueella kanavoimalla tulee kysy-
mykseen silloin, kun liittyméasséa
on paljon likennettd (KVL passuun-
nassa yli 10 000 autoa vuorokau-
dessa) ja siind on tapahtunut run-
saasti k&dantymisonnettomuuksia.
Kanavointi on talléin muotoiltava
niin, etteivat ajonopeudet nouse.
Kanavointi tehddan paatielle, ei
sivuteille. Ristedmisonnettomuuk-
siin kanavointi ei tehoa vaan se
pahentaa tilannetta.

Nelihaaraliittym&n muuttaminen
erillisiksi, porrastetuiksi T-liitty-
miksi véhentda ongelmaisten liit-
tymien ristedmisonnettomuuksia.

Lisétietoja:
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Halvempi ratkaisu on muotoilla
nelihaaraliittymén sivusuunnat saa-
rekkeiden avulla nopeutta hillitse-
viksi. Tama toimenpide soveltuu
liittymiin, joissa védistadmisvelvol-
listen sivusuuntien liikennemé&éarat
eivét ole suuret. Liittyméajérjeste-
lyja uusittaessa on tarkistettava,
ettei kevyen likenteen turvallisuus
heikkene.

Autoliikenteen kohtaamis- ja
suistumisonnettomuudet

Kohtaamis- ja suistumisonnetto-
muudet aiheuttavat eniten kuo-
lemia péaatieverkolla taajamien

ulkopuolella. Kohtaamisonnetto-
muudet tapahtuvat usein talvella
huonoissa kelioloissa. Néihin voi-
daan vaikuttaa kunnossapidon

tehostamisella. Suistumisonnet-
tomuuksia tapahtuu yllattéavan pal-
jon myds taajamaolosuhteissa.
Talldin ajonopeuksien valvonta ja

alentaminen on tehokkainta. Tie-
ympériston luonnetta kannattaa

kehitella nopeusrajoitusta tukevak-
si, jotta nopeusrajoituksia nou-
datettaisiin.

* Kaarelan LYYLI, liikenteen rauhoittaminen asuntokaduilla, esitutkimus,

LYYLI-raporttisarja 1998.

 Utformning och implementering av trafiklugnande atgérder i tdtortsmiljé.
Lulea tekniska universitet. Avdelning for trafikteknik, Rantasalo Ola &

Wikstrém Per-Erik 1998

* Liikenteen rauhoittaminen, esiselvitys, Suomen Kuntaliitto 1997

* Rantasalmen taajamatien parantaminen. Yhteenveto seurannasta, Tielaitos,
keskushallinto 1995, Tielaitoksen selvityksid 41/1995

* Ylistaron taajamatien parantaminen. Yhteenveto seurannasta, Tielaitos,
keskushallinto 1997, Tielaitoksen selvityksid 48/1997

* Klaukkalan taajamatie, liikenteen seuranta. Yhteenveto, Tielaitos,

Uudenmaan tiepiiri 1998

* Tietoa tiensuunnitteluun, nro 36, 1998. Taajamateiden suunnittelun

kehittdminen, Tielaitos

* Tielaitoksen liikenneturvallisuusohjelma 2005

* Liikenneturvallisuus kaavoituksessa, opas 1/1992, Ympaéristéministerié

* Klots -ohjelma taajamateiden liikenneturvallisuustoimenpiteiden
arvioimiseksi (Tiedustelut Tampereen Viatek Oy)

* Tulossa vuoden 1999 lopulla taajamien nopeusrajoitusohje Tielaitoksen,
Liikenneministerién ja Kuntaliiton yhteistyénéa
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TOIMENPITEIDEN
YKSITYISKOHTAINEN )
SUUNNITTELU, ESIMERKKEJA

Toimenpiteiden suunnittelusta on
erillisia suunnitteluohjeita. Seu-
raavaan listaan on koottu eri toi- .
menpiteiden suunnittelun kannal- ajorata

ta keskeisia tekijoitd, joita ei tule
unohtaa. Liséksi kustakin toimen- 4 K L
pidetyypista esitetddn esimerkkeja -

onnistuneista ratkaisuista. | 1 1 | | |
25 m

katualueenraja
katualueenraja

Kevyen liikenteen viylat 10-13m

Asuntokatujen kevyen likenteen Esimerkki asuntokadun jalkakdytévén ja ajoradan mitoituksesta téyssyn koh-

véylat suunnitellaan riittédvan leveik- dalla. Kunnossapitokalusto mahtuu ajamaan jalkakéytavéllakin (Helsinki, Kaarela).
si, jotta ne ovat talvisinkin kayttokel-

poisia eli kunnossapitoajoneuvo
voi ajaa kokonaan vaylalla. Kun-
nossapitokaluston "péaivitys” ole-
massa olevan verkoston ominai-
suuksien mukaiseksi on myds tar-
ked tehtava.

Keskisaarekkeet

Keskisaarekkeiden on oltava riit-
tavan leveita (vahintdsn 2,5 m),
jotta odotustilaa on tarpeeksi

pyordilijalle ja lastenvaunujen

kanssa kulkeville. Leved, autoille
sivusiirtymén aiheuttava keski-
saareke hidastaa myds autojen

ajonopeuksia. Leveille keskisaa-
rekkeille voidaan istuttaa runko-
puita tehostamaan saarekkeen

havaittavuutta, jota voidaan viela
lisata pimedan aikaan valaistujen

tai heijastavien pollareiden avul-
la. Valaistus sijoitetaan saarek-
keen kohdalla siten, ettéd ajora-
dalle paésya odottava jalankulki-
ja on erityisen hyvin havaittavissa.

Keskisaarekkeen havaittavuutta lisdévét pollarit ja valaisimet. Myés odottava
Jalankulkija nédkyy hyvin.
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Korotukset

KOROTUSVIISTE 1:50

Ajoradan korotuksen teho riippuu [ vorarermy s e

sen korkeuden ja nousuviisteen

suhteesta. 10 cm:n korotus 100 S e

cm:n viisteella alentaa nopeuden
noin 30 km/t:iin, mutta sita ei voida 2
kayttad matalalattiabussien reitill&.
Bussireiteilld mahdollinen korotus-
tapa on 7 cm:n korotus n. 50 cm:n
viisteelld, joka tehoaa myds hen-
kilbautoihin viisteen jyrkkyyden LEIKKAUS VIISTEEN SUUNNASSA 1:20
vuoksi (kuva oikealla). Korotetun o
osan tulee olla kuitenkin vahin- I m m e e e e e e e e meme oo oo
tdén 6 metria pitka, jotta bussin !
molemmat akselit ovat samanai- | ‘
|

900

kaisesti korotetulla osalla. Bussi-
reiteille voidaan jérjestdd myos
korotukset, jotka ovat bussin rai-
devilia kapeampia, mutta hen-
kilbauton raidevalia leveampia.
Tallsin korotus ei hairitse bussia, Bussireiteille soveltuva ajoradan korotus.
mutta tehoaa henkildautoihin
(kuva oikealla).

560

Korotusten havaittavuus on oleel-
lista. Korotusviisteen alkamiskoh-
taan sijoitetaan heijastavat pol-
larit tai valaisinpollarit. Korotet-
tujen suojateiden kohdalla suo-
jatielle aikovaan jalankulkijaan tai
pyorailijaéan kohdistettu tehokas
valaistus liséé turvallisuutta.

Bussireiteille soveltuvat tyssyt.

Liittymajarjestelyt

Liikenneympyréat ovat turvallisia
ja toimivia, mutta niiden suunnit-
telu ja rakentaminen on tehtava

huolella ja ohjeiden mukaan. Kier-
tosaareke liittyman keskella on

nostettava riittavan ylos tai sinne

on sijoitettava istutuksia, patsas

tms., jotta se havaitaan hyvin. Suo-
jatiet on sijoitettava riittdvan etaélle
kiertosaarekkeesta. Myos likenne-
ympyréén voidaan rakentaa koro-
tettuja suojateita.

Keskusta-alueilla littyman kana-
vointi (eli ka4ntyvien kaistan raken-
taminen) ei valttamatta lisda tur-
vallisuutta. Kanavointi lisda suo-
raan ajavan liikenteen nopeutta,

Iaajentag Iiittyméa!uetta ja vaa- Litkenneympyrén keskiosan korotus tulee tehda siten, etta liittymén havaittavuus
rantaa tien ylittdmista kavellen. on hyvé (Pietarsaari).
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Pysakkijarjestelyt

Ajoratapysakki alentaa nopeuksia.

Hidastinpysakki on sopiva ratkaisu
mm. koulujen kohdalla.

Pysakointijarjestelyt

Ajoratapysékdéinnin sijoittaminen
pysakdintitaskuihin lisda turval-
lisuutta, koska varsinainen ajora-
ta sailyy kapeana. Ajorataan liit-
tyva vinopysé&kointi on mahdol-
lista silloin, kun ajonopeus on
alhainen (30 km/h).

Pysékaintialueiden liikenndinti
pyritddn suunnittelemaan yksi-
suuntaiseksi. Erillisia pysakointi-
alueita kannattaa suosia jo kaa-
voitusvaiheessa ja rakennetuille-
kin keskusta-alueille niiden jar-
jestdminen on suositeltavaa. Py-
sdkoinnin keskittdminen vahen-
taa pysakointipaikkojen tarvetta
ja pysékointipaikkaa hakevaa lii-
kennetta.

Huoltoliikennejarjestelyt

Huoltoliikenteen reittien suunnit-
telu kannattaa tehda yhteistyos-
sé liikekiinteistojen kesken mie-
luiten jo kaavoitusvaiheessa. Sel-
laista ratkaisua, jossa huoltoliiken-
ne joutuu peruuttamaan huolto-
pisteeseen kevyen likenteen vay-
lien tai -alueiden yli, ei tule tehda.

Katutilan saneeraus

Kokonaisvaltaisella saneerauksel-
la voidaan entinen paakatu muut-
taa viihtyiséksi ja turvalliseksi ko-
koojakaduksi seké siirtaa sille
kuulumatonta lapiajoliikennetté
paavaylille.
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Esimerkki pédékadulla toteutetusta vinopysékéinnistéd (Kauhajoki).

Lisétietoja:

« Taajamien keskustateiden kehittdminen, Tielaitos 1993 (TIEL 2110006)

* Taajamien keskustateiden suunnittelu, Tielaitos 1995 (TIEL 2110007)

* Kevyen liikenteen suunnittelu, Tielaitos 1998 (TIEL 2130016)

* Tasoliittymét, Turvasaarekkeilla varustetun liittyman suunnittelu, Tielaitos 1998,
Tielaitoksen siséisid julkaisuja 23/1998

* Rantasalmen taajamatien parantaminen. Yhteenveto seurannasta, Tielaitos,
keskushallinto 1995, Tielaitoksen selvityksid 41/1995

* Ylistaron taajamatien parantaminen. Yhteenveto seurannasta, Tielaitos,
keskushallinto 1997, Tielaitoksen selvityksid 48/1997

* Klaukkalan taajamatie, liikenteen seuranta. Yhteenveto, Tielaitos,
Uudenmaan tiepiiri 1998

2+2-kaistaisesta pdékadusta alhaisen nopeustason kokoojakaduksi saneerattu Hagerstensvdgen Tukholmassa.
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4.3 SUUNNITELMIEN RAPORTOINTI JA PAATOKSENTEKO

7

S ===\
=
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C urvallisuustoimen-
piteiden suunnitte-
lusta ei ole valttama-

tontd tehda raskasta projektia ja
paksua raporttia. Paatoksenteko
toimenpiteistéd voi pienten askelten
menetelmalld olla joustavaa ja no-
peaa. Vaarallisuuden syyt tulee kui-
tenkin selvittda ja raportoida tas-
méllisesti paatdksenteon pohjaksi.

Koko kuntaa tai laajempaa aluetta
koskeva turvallisuusselvitys on syy-
ta tehdd maaréajoin kokonaisuu-
den tarkistamiseksi ja toimenpitei-
den priorisointia varten.

4.4 RAKENTAMINEN JA RATKAISUVAIHTOEHTOJEN
SEURANTA

On ensiarvoisen tarke4a,
etta turvallisuustoimenpi-
teitd toteutettaessa niitéd s ROy

ei muuteta tydmaalla suunnittelijaa J
kuulematta. Muutoksista sovitaan :
suunnittelijan kanssa tydmaakokouk-
sissa. Seuranta toimenpiteiden vai-
kutuksista antaa arvokasta palau-
tetta suunnittelijoille. Tarke&a tie-
toa saadaan mm. nopeusmittauk-
sista (ennen ja jalkeen) seki tien-
kayttaja- ettd asukaspalautteista.

Kuntakohtaisissa liikenneturvallisuus-
suunnitelmissa esitetdén yleensa teh- : -

tavid ja toimenpiteité useille eri osa- 2
puolille. Talloin on tarkeas, etta joku

seuraa suunnitelman toteutumista %

myd&s kokonaisuutena esimerkiksi t )
puolivuosittain tai vuosittain tehtévin ﬂ W
katsauksin. Tamé& seuranta sopii hy- ! 0 =)

vin paikallisen liikenneturvallisuus- - a

tydéryhmén tehtavéaksi.
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YHTEYSTIETOJA

LIKENNETURVA

Keskustoimisto

Postiosoite: PL 29, 00421 Helsinki
Kéyntiosoite: Sitratie 7, 00420 Helsinki
Puhelin (09) 4174 700

Telefax (09) 4174 7400

Internet www.liikenneturva.fi

Helsingin aluetoimisto
Sitratie 7, 00420 Helsinki
Puhelin (09) 4174 700
Telefax (09) 4174 7400

Turun aluetoimisto

Humalistonkatu 2b B 26, 20100 Turku
Puhelin (02) 469 1744

Telefax (02) 469 1746

Tampereen aluetoimisto
Polvikatu 2 E 25, 33100 Tampere
Puhelin (03) 212 2156

Telefax (03) 213 1478

Jyvaskylan aluetoimisto
Kauppakatu 41 A 9, 40100 Jyvaskyla
Puhelin (014) 449 9900

Telefax (014) 449 9901

Kouvolan aluetoimisto
Valtakatu 30 C 14, 45100 Kouvola
Puhelin (05) 375 2006
Telefax (05) 375 2689

Mikkelin aluetoimisto
Vuorikatu 5 A, 50100 Mikkeli
Puhelin (015) 760 0887
Telefax (015) 760 0885

Vaasan aluetoimisto

Kauppapuistikko 16 B 46, 65100 Vaasa
Puhelin (06) 361 0888

Telefax (06) 361 0889

Kuopion aluetoimisto
Tulliportinkatu 26 A 1, 70100 Kuopio
Puhelin (017) 580 0282

Telefax (017) 580 0284

Joensuun aluetoimisto
Kirkkokatu 19 A 9, 80100 Joensuu
Puhelin (013) 610 0125
Telefax (013) 610 0124

Oulun aluetoimisto
Torikatu 33 A 1, 90100 Oulu
Puhelin (08) 372 500
Telefax (08) 372 105

Rovaniemen aluetoimisto
Korkalonkatu 18, 96200 Rovaniemi
Puhelin (016) 347 077

Telefax (016) 319 439

Julkaisumyynti/TIELAITOS

Opastinsilta 12 A
PL 33, 00521 Helsinki
Puhelin 0204 44 2053

TIEPIIRIT

Uudenmaan tiepiiri

Pasilan virastokeskus
Opastinsilta 12 A

PL 70, 00521 HELSINKI
Puhelinvaihde 0204 44 151,
Telefax 0204 44 2717

Turun tiepiiri
Yliopistonkatu 34

PL 636, 20101 Turku
Puhelin 0204 44 152,
Telefax 0204 44 4998

Kaakois-Suomen tiepiiri
Kauppamiehentie 4, 456100 Kouvola
Puhelinvaihde 0204 44 153
Telefax 0204 44 6215

Héameen tiepiiri
Akerlundinkatu 5 B

PL 376, 33101 Tampere
Puhelinvaihde 0204 44 154
Telefax 0204 44 4002

Savo-Karjalan tiepiiri
Kirkkokatu 1

PL 1117, 70101 Kuopio
Puhelinvaihde 0204 44 155
Telefax 0204 44 5199

Keski-Suomen tiepiiri
Matarankatu 4

PL 58, 40101 Jyvaskyla
Puhelinvaihde 0204 44 156
Telefax 0204 44 5833

Vaasan tiepiiri
Korsholmanpuistikko 44

PL 93, 65101 Vaasa
Puhelinvaihde 0204 44 157
Telefax 0204 44 7717

Oulun tiepiiri

Ratakatu 13,

PL 261, 90101 Oulu
Puhelinvaihde 0204 44 158
Telefax 0204 44 6884

Lapin tiepiiri

Hallituskatu 1-3

PL 194 , 96101 Rovaniemi
Puhelinvaihde 0204 44 159
Telefax 0204 44 3540
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LIIKENNEMINISTERIO

Eteldesplanadi 16-18

PL 235, 00131 HELSINKI
Puhelinvaihde (09) 1601
Telefax (09) 160 2596

LAANINHALLITUKSET

Ahvenanmaan laaninhallitus
Torggatan 16

PL 58, 22101 Maarianhamina
Puhelin (018) 6350

Etelda-Suomen laaninhallitus
Birger Jaarlin katu 15

PL 150, 13101 Hameenlinna
Puhelin 02051 6121

Itd-Suomen laaninhallitus
Maaherrankatu 16

PL 50, 50101 Mikkeli
Puhelin 02051 6161

Lapin laaninhallitus
Valtakatu 2

PL 8002, 96101 Rovaniemi
Puhelin 02051 7171

Lansi-Suomen laaninhallitus
ltsendisyydenaukio 2
PL 22, 20801 Turku
Puhelin 02051 7121

Oulun laaninhallitus
Linnankatu 3

PL 293, 90101 Oulu
Puhelin 02051 7181

SUOMEN KUNTALIITTO

Toinen linja 14

PL 200, 00101 HELSINKI
Puhelin (09) 7711

Telefax (09) 771 2291
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