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Esipuhe

Tassa esisuunnitelmassa on ideoitu vaihtoehtoisia liikenneteknisia ja katuarkkitehtonisia ratkaisuja,
joilla Vilppulan paékatua, Keskuskatua (mt 14336), voidaan kehittda nykyisesta ylileveasta maantiesta
keskustan elavaksi ja kaupunkimaiseksi paakaduksi. Keskuskadun parantamisen myo6ta nykyinen
maantie on tarkoitus luovuttaa kaupungille kaduksi. Mantta-Vilppulan kaupunki ja Pirkanmaan ELY-
keskus sopivat hallinnollisen muutoksen edellyttamista toimenpiteista ja niiden kustannusjaosta erilli-
sella sopimuksella.

Esisuunnitelmaty® kaynnistettiin kevattalvella 2013. Kevaan aikana laadittiin suunnitelmaluonnoksia,
joita esiteltiin yleisélle 30.5.2013 Vilppulan kunnantalolla. Yleisétilaisuuden jalkeen valittiin vaihtoeh-
doista parhaaksi arvioitu yhdistelma, joka viimeisteltiin lopulliseksi esisuunnitelmaksi. Esisuunnitelma-
tydn aikana kaynnistettin myods Keskuskadun pohjoispddssa sijaitsevan Vilppulan rautatieasema-
aukion ideasuunnitelman laadinta, joka on raportoitu osana tata raporttia. Tyd valmistui helmikuussa
2014.

Tyon tilaajina ovat olleet Pirkanmaan ELY-keskus ja Mantta-Vilppulan kaupunki. Pirkanmaan ELY-
keskuksesta tyohon osallistui Jarkko Peurala ja Mantta-Vilppulan kaupungilta Erkki Viitanen, Sirkka
Sortti, Arto Myllyla ja Ari Vahvanen. Liséksi tydryhmaan on kuulunut Heikki Virtanen Liikennevirastosta.

Esisuunnitelma on tehty konsulttitydna A-Insinéoérit Suunnittelu Oy:ssa Tampereella, jossa tydhon ovat
osallistuneet Juha Vehmas (projektipaallikko, ideasuunnittelu), Laura Knuuttila (raportointi, esisuunni-
telma), Hanna Aitoaho (kaupunkikuva), Minna Seppanen (maankaytto ja kaupunkikuva), Piritta Laita-
kari (kustannusarvio, raportointi), Elina Ahlqvist (tierakenteet ja kustannusarvio) ja Sari Haapalainen
(havainnekuva).

Tampereella maaliskuussa 2014
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1 Tyon lahtokohdat

1.1 Tyon tavoitteet ja sisalto

TyoOn tavoitteena on ollut ideoida vaihtoehtoisia liikenneteknisia ja katuarkkitehtonisia ratkaisuja, joilla
Vilppulan paékatua, Keskuskatua (mt 14336), kehitetdan nykyisesta ylileveastd maantiesta keskustan
elavaksi ja kaupunkimaiseksi padkaduksi. Nykyinen maantie on tarkoitus luovuttaa kaupungille kaduk-
si, kun tien luonnetta on kehitetty katumaisemmaksi. Jarjestelyn painopisteenéd on kevyen liikenteen
jarjestelyjen ja yhteyksien parantaminen ja yhdistyminen muuhun kevyen liikenteen verkostoon. Es-
teettdmyyteen on kiinnitetty erityista huomiota.

1.2 Suunnittelualue

Suunnittelualue on Mantta-Vilppulan kaupungissa, Vilppulan taajamassa sijaitseva 570 metria pitka
maantie 14336 (Keskuskatu). Se liittyy etelassd maantiehen 347 (Manténtie) ja paattyy pohjoisessa
Vilppulan rautatieasemalle. Suunnittelualue kasittdd Keskuskadun (mt 14336) katutilan rakennuksiin
rajautuen ja liittymissa jarjestelyjen edellyttdmén tilantarpeen mukaan. Suunnittelualue on esitetty ku-
vassa 1.

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat ja liittyminen muuhun
suunnitteluun

Keskuskadun parantamista on suunniteltu edellisen kerran vuonna 1998, jolloin valmistui Vilppulan
keskustan kehittdmisen yleissuunnitelma. Vuonna 1998 valmistunutta yleissuunnitelmaa ja sen yhtey-
dessé tehtyja taajamakuvallisia ja taajamatoiminnallisia analyyseja on kaytetty lahtotietoina myds tassa
tyodssa, silla Keskuskatuun ei ole tehty suuria muutoksia 15 vuotta sitten valmistuneen yleissuunnitel-
man jalkeen. Yleissuunnitelman jalkeen Keskuskadun lahiympéaristtéa on kehitetty l&ahinna torin kohdal-
la: torialue on rakennettu ja sen pohjoispuolelle on rakennettu Vankankatu, Vankankadun ja Keskus-
kadun liittym&alue on korotettu ja torin taakse on rakennettu uusi kerrostalo.

Kesalla 2011 valmistui Mantta-Vilppulan kehityskuva, joka on kartalle viety esitystapa Mantta-Vilppulan
tulevaisuudesta ja on osa kaupunkistrategian toteuttamista. Kehityskuvatydssa on vaihtoehtojen kautta
etsitty Mantta-Vilppulan paras yhdyskuntarakenne. Kehityskuva ohjaa Mantta-Vilppulan kaavoitusta ja
muuta maankayton kehittamista. Tydssa on laadittu toimenpideohjelma, jonka avulla kehityskuvaa ja
kaupunkistrategiaa pyritdan toteuttamaan. Toimenpideohjelmaan siséltyy tama nyt laadittava Vilppulan
keskustan kehittdmissuunnitelman laadinta, jonka tehtdvana on vastata asetettuun tavoitteeseen Vilp-
pulan keskustan viihtyvyyden lisadmiseksi.

IS L e T V7 = N
[ A =~ o J ‘ H\ ‘,4" N ) NS /\\
G N s NN / s
’ T N - : N+ <N |
¢ h a3 o 2 N L as R 2% \L ?\\\
2\ Karavuori~ =, i — 1 T 22 ONE 4 53
a =\ =l f.- m \ A e \‘\ o 2y & 7
Y Vo E =y T\ | S We ™ = k
N RO T mife, O3\ e siphadayy, NP A Kapakka,
& Gl LT W N5
= L . A “n ] 8 W SN ‘? §
= T 1125 Wy I\ Z
\ / / L] L - S o= &
| 7 A [ - om| 3 \ WP »
R\ et [ Sl BRC = 57
N b “Kangagjarvi ! L. - AN S F R iy \\ 7 2. 5
) == = Z | Sa
 Wes W o i 1 Do W 1 B e e SO 10770 3 §
\Kou 41— \,\ l\\ E' R | - | ’ " -/,_/'\\>\ N
i1 . as dy
> NY Y Ve kengdsiani W\ S\ Lk d) Y RN
e U 1019 L 2 5 - g P —’ Il “.‘:‘1“_"‘ 3, 355 \\ A b‘“.;‘
b) : RN — s 14336] "\ L2 i \ES Yo
k\“" N2 i ? . \ V/il Ula' - &
; e 347 \Rp -y
oo // nh——: ‘/‘ °‘¢ ¥ \
a2 Ly A
o\348 N v A \ T i A S o2 |\
\ D a Z \/‘ @Mas, 1433 Jff (22 ; \;:\\6’ \ \\ /\
3 2 o
_ =2\ % RS 7oA i, [14337arkkivuoriSe i )
= = = s 3 N o > Py - "i”/ S
Kyronnliemi LS 3 G M N Il : ! <
NN D PR\ o o AN ey
; i oasis 0 S\ R > ”5/ ) ~ Tkkiuori
; ~Zalt s S 7 "
\ el » - v o i
- :-: N 2 %, I ’,” A - .._ H§.’ L] o) 28"
| NS . s I - Fi AN GG W e A :\'ampisenid
a [/ s
&l & e 20 .ﬁ_g‘ B s o R
& B Sa\l‘\\?\ = %\ ik =E” o \\ Vj:\ .
Ry reil oz 6.0 Venedaiaa Uima L il C 75 - o a\aEkemisen

W e g ; TR
S \ma'a Haapg}ﬁ‘HKEUR* u "1

LN 3k Asunta

AR A e R S
\ N N W A
X ; T\

[ A

uhtimgki

0

]

fo

42

il
;'. ‘_!f»‘ T -" ':ﬁ :
/fﬁ, ‘77‘_./.1 = o
)’fﬁjérlvi(-‘ “\ ] N .

M/

Kuva 1. Suunnittelualue: Keskuskatu Vilppulan taajamassa.




2 Nykytilanteen kuvaus

2.1 Liikenneverkko

2.1.1 Autoliikenne

Keskuskatu (mt 14336) on koko pituudella nelikaistainen vayla, jonka ajoradan leveys on 14,3 metria.
Ritvalankadun etelapuolella on neljassa kohdassa 1,8 metria leved, 23 metria pitkd reunakivellinen
keskisaareke, joihin on jokaiseen istutettu 3 katupuuta. Katutila on hyvin jasentymaton. Laajojen liitty-
maalueiden, levedn ajoradan ja puutteellisten kaistamerkintdjen takia liikennejarjestelyt ovat vaikeasti
hahmotettavissa. Reunimmaisia kaistoja kaytetaédn enimmakseen pysakaintiin.

Keskuskadulla on voimassa Vilppulan taajaman aluenopeusrajoitus 40 km/h. Tien liikennemaara on
noin 1500 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL 2013), josta raskasta liikennetta on noin 2 prosenttia.

2.1.2 Jalankulku ja pydraily

Keskuskadun molemmilla reunoilla on reunakivella erotetut kapeat jalkakaytavat (leveys 2,0-2,5 m).
Pyorateitd ei ole. Jalkakaytavat liittyvat Keskuskadun etelapédssa Manténtien (st 347) varren kevyen
likenteen vayliin (kuva 2). Polkupyorien pysékointia varten on pyodratelineita kirjaston, paivittaistavara-
kaupan (Valintatalo) ja apteekin edessa.

Keskuskadun ylittavia suojateitda on ympardivaan maankayttéon nahden melko harvakseltaan. Mantan-
tien kiertoliittyman lisdksi suojatiet sijaitsevat kunnantalon eteldpuolisen pysékointialueen liittyman
kohdalla sek& Vankankadun ja Ritvalankadun liittymissd. Aivan tien pohjoispaassa, ennen rautatie-
aseman piha-aluetta, on myds suojatie. Kaikki suojatiet ovat todella pitkia: kevyt liikenne joutuu ylitta-
maan nelja kaistaa kerralla, silla keskisaarekkeita ei ole.

2.1.3 Joukkoliikenne

Vilppulan rautatieasemalla pysahtyy juna kuusi kertaa péivassé. Vilppulasta paasee taajamajunalla
Tampereelle kolme kertaa paivassa ja pohjoiseen Kolhoon ja Keuruulle kaksi kertaa paivassa. Vastaa-
vasti Vilppulaan paasee pohjoisesta kahdesti paivasséa ja Tampereelta kolmesti paivassa. Tavoitteena
on, ettd vahintddn nykyiset vuorot sailyvat jatkossakin. Kaupungin tavoitteena on saada kiskobussilii-
kenne Vilppulasta Méntan taajamaan.

Keskuskadun kautta kulkee péivittdin rautatieasemalle ja asemalta suuntautuvaa linja-autoliikennetta.
Linja-autoliikenne palvelee p&&asiassa koululaisliikennettd. Keskuskadulla on yksi linja-autopysékki-
pari, joka sijaitsee torin kohdalla (kuva 3).
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Kuva 2.  Suunnittelualueen kevyen liikenteen
verkko ja linja-autopysékit.

Kuva 3. Keskuskadun linja-
autopysakki torin kohdalla.



2.2 Maankaytto ja kaavoitus

Maakuntakaavassa Keskuskadun kohta on merkitty keskustatoimintojen alueeksi, joka on palvelura-
kenteeltaan kuntatasoinen keskus. Ymparoivat alueet ovat taajamatoimintojen aluetta. Keskuskadun
pohjoispaassa sijaitseva Vilppulan rautatieasema (kuva 4) on osoitettu valtakunnallisesti merkittavaksi
kulttuuriympéristoksi (likennehistoriallisesti merkittéva kohde).

Vilppulan keskustan osayleiskaava on hyvaksytty vuonna 1990, ja se on oikeusvaikutukseton.
Osayleiskaavassa Keskuskadun molemmat puolet ovat keskustatoimintojen aluetta. Aivan Keskuska-
dun pohjoispédéssa on myos pienehkd julkisten palvelujen ja hallinnon alue (PY), jossa on toiminut
kasityokeskus, ja pientalovaltainen asuntoalue (AP), jossa on uusi kehitysvammaisten palveluyksikkd.
Osayleiskaavassa Ritvalankadun ja Asemakadun jatkeeksi on esitetty kevyen liikenteen alikulkutarve
ratapihan ali Pukinpolulle. Ote osayleiskaavasta on esitetty kuvassa 5.
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Kaikki Keskuskadun ympéroivat alueet on asemakaavoitettu. Keskuskadun ja Mantantien rajaama
kiertoliittyméan koillisneljanneksessa sijaitseva alue on hallinto- ja virastorakennusten korttelialuetta,
jossa sijaitsee kunnantalo. Muut alueet ovat asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialueita ja rauta-
tieaseman pihaan rajautuva pienehkd yleisten rakennusten korttelialue. Asemakaavassa Keskuskatu
(mt 14336) on merkitty kaduksi. Kuvassa 6 on esitetty alueen asemakaavayhdistelma.
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Keskuskadun lansipuolella, Asematien eteldpuolella sijaitsee mm. kahvila, kirpputori, taksiasema, ra-
vintola, kukkakauppa, kampaamo, péaivittaistavarakauppa (Valintatalo), apteekki, R-kioski, jonka yhtey-
dessé on posti seké pitseria ja autokoulu. Toisella puolella tietd on mm. kampaamo, kirjasto, vaateliike,
tori ja Kunnantalo. Kaikki Keskuskadun palvelut sijaitsevat Ritvalankadun ja Asematien eteldpuolella.

Kuva 5. Ote Vilppulan keskustan
osayleiskaavasta suunnittelu-
alueen kohdalta. (Mantta-
Vilppulan kaupunki).
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Kuva 4. Vilppulan rautatieasema Keskuskadun pohjoispaéssa on liikennehisto- Kuva 6. Ote asemakaavayhdistelméasta Keskuskadun
riallisesti merkittavé kohde, ja se on osoitettu valtakunnallisesti merkit- kohdalta (Mé&ntta-Vilppulan kaupunki).
tévaksi kulttuuriympéristoksi.



2.3 Liikenneturvallisuus

Keskuskadulla on tapahtunut yksi henkildvahinkoon johtanut ja 4 omaisuusvahinkoihin johtanutta on-
nettomuutta vuosina 2008—-2012. Loukkaantumiseen johtanut onnettomuus on ollut polkupyéraonnet-
tomuus ja se on tapahtunut Kunnantalon kohdalla.

Keskuskadun ylittavat suojatiet ovat pitkia. Kevyt liikenne joutuu ylittdmaan kerralla nelja kaistaa, silla
suojateiden kohdilla ei ole keskisaarekkeita. Kevyen liikenteen jarjestelyt ovat monin paikoin jasenty-

mattdomid. Keskuskadulla ei ole pyorateita, joten polkupyorailijat kayttavat ajorataa.

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja ajonopeuksien hillitsemiseksi Vankankadun liittymaalue torin
kulmalla on korotettu (kuva 7). Keskuskadun nopeusrajoitus 40 km/h.

d!ﬂlﬁﬁi!ﬂl

— gglﬂlllll‘

] s sﬂ\.ﬁ‘

Kuva 7. Keskuskatu Vankankadun korotetun liittym&n kohdalla. Suojatiet ovat pitkié ja likenneymparisto jasen-
tymaton.

2.4 Katurakenteet ja kunnallistekniikka

Vuonna 1969 hyvéksytyn tiesuunnitelman mukaan Keskuskadun alkuosassa on maaperana silttia tai
silttimoreenia ja loppuosuudella silttimoreenia. Kunnantalon ja kirjaston valilla kallio nousee lahelle
maanpintaa eli noin 1-1,5 m syvyydelle. Tierakenteet ovat noin 0,8-1,1 m paksuiset. Asfalttipaallyste
on paikoin reikiintynyttd, liséksi sen ulkonékd on kirjavaa myéhemmin rakennetuista saarekkeista seka
ajoradan korotuksista johtuen. Betoniset reunakivet ovat kuluneet.

Kadun alla sijaitsevat Mantté-Vilppulan vesihuoltoliikelaitoksen omistamat vesijohto ja jatevesiviemari.
Kadun kuivatus hoidetaan ritildkaivoilla ja hulevesiviemarilla seka salaojilla.

2.5 Nykytilanteen ongelma-analyysi

Keskuskadun nelikaistainen ajorata on liikennemaariin ndhden ylimitoitettu. Leveéa poikkileikkaus hou-
kuttelee ajamaan tiellA nopeusrajoitusta (40 km/h) lujempaa, mika heikentéé etenkin kevyen liikenteen
turvallisuutta. Autoliikenteelle varatusta hulppeasta tilasta huolimatta jalkakaytavét ovat erittéin kapeat.
Keskuskadun ylittdvia suojateitéd on ymparéivddn maankayttodon nahden harvakseltaan ja ne ovat pit-
kia. Kevyen liikenteen vaylia ei ole lainkaan, joten pyoréilijdn paikka on nykytilanteessa ajoradalla.
Rautatieasemalle on pyoréreittiyhteys ainoastaan ajorataa pitkin.

Ritvalankadun, Asematien ja Keskuskadun liittym& on mm. Keskuskadun levedn poikkileikkauksen
vuoksi laaja ja vaikeasti hahmotettava nelihaaraliittyma. My6s rautatieaseman piha-alue Keskuskadun
pohjoispaassa on niin ikdén laaja ja jasentyméaton kentta.

Katuympéristd on epaviihtyis, eikd esim. istuma- tai levahdyspaikkoja ole kuin torin laidalla. Linja-
autopyséakeilla on erittdin vaatimaton varustetaso. Torin kohdalla, Keskuskadun lansipuolella on py-

sakkikatos, muualla on vain liikennemerkit.

Keskuskadun etelapaassa ongelmia aiheuttaa ajoittain R-kioskin huoltoliikenne, joka kadunvarsi-
pyséakadinnin ollessa taynna pysahtyy ajoradalla ja estaa ohi ajamisen.

Nykytilanteen ongelmat on esitetty kartalla kuvassa 8.
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Kuva 8. Keskuskadun ongelmat nykytilanteessa.



3 Vaihtoehtotarkastelut

muutetaan pysakdintitaskuiksi ja keskisaarekkeet sailyvat. Autoliikenteelle jda 1+1 kaistaa. Nopeusra-
joitus on 30 km/h. (liite 1)

Vaihtoehdossa 2 reunakivilinjat muutetaan siten, etta ajoradan leveys on 6,8 m ja autoliikenteelle jaa

3.1 Keskustajakso Ritvalankadun |||ttyman ete|apuo|e||a 1+1 kaistaa. Ajoradan molemmilla reunoilla on pysékaintitaskuja ja viheristutuksia. Keskuskadun mo-

Mantéantien ja Ritvalankadun véliselle keskustajaksolle ideoitiin kolme erilaista vaihtoehtoa, joiden avul-

lemmilla reunoilla on nykyista leveammat kevyen liikenteen vaylat. Suojatiet lyhenevéat ajoradan kaven-
tamisen my6ta. Nopeusrajoitus on 30 km/h. (liite 2)

la haluttiin tuoda esille erilaisia ratkaisutapoja Keskuskadun kehittdmiseksi. Kaikissa vaihtoehdoissa
kevyen liilkenteen olosuhteita on parannettu mm. lisddmalla suojateitd ja muuttamalla nykyisia suojatei- Vaihtoehdossa 3 koko torin kohta on korotettu jalkakaytavien tasoon ja ainakin osin kivetty ns. torin

ta turvallisemmaksi. Autoliikenteelle on esitetty kaikissa vaihtoehdoissa 1+1 kaistaa nykyisen 2+2-

kaistaisen ajoradan tilalle.

jatkeeksi "shared space” -periaatteella. Muualla ajorata on 1+1-kaistainen ja 6,8 metria levea. Keskus-
kadun molemminpuoliset kevyen liikenteen vaylat ovat kuten vaihtoehdossa 2. Nopeusrajoitus torin
kohdalla on 20 km/h, muualla 30 km/h. (liite 3)

Vaihtoehdon 1 keskeisena lahtokohtana on reunakivilinjojen sailyttaminen nykyisella paikallaan. Ke-

vyelle liikenteelle jaa ndin padosin sama tila kuin nykytilanteessa, mutta suojateiden turvallisuutta pa-

Taulukossa 1 on esitetty vaihtoehtojen kuvaus ja vertailu tarkemmin.

rannetaan ajoradan kavennuksilla ja rakentamalla keskisaarekkeet. Nykyiset reunimmaiset ajokaistat

Taulukko 1. Keskustajakso Mantantien ja Rltvalankadun valilla. Keskuskadun kehittdmisvaihtoehtojen vertailu.
VE 0 Nykytila VE 1 Nykyiset reunakivilinjat VE 2 Uudet reunakivilinjat VE 3 Torin laajentaminen
I . o T = JK+PP-vaylat kadun molemmille reunoille,
Liikenneturvallisuus ja toi- . :‘(im'gﬁg fﬁlﬁi&gg@ vaagg:itr?t;sl;r:;};; sz'ixagl?(kfi'_' = JK+PP-vaylat kadun molemmille reunoille, le- leveys 3,5-5,5m
mivuus: . . h a e VY P YRy veys 4,5-5,8 m. = Koko torin kohta korotettu jalkakaytavien
= Suhteellisen kapeat jalkakaytavat, lanteessa. . hdolli | k lik . 2 ainaki in ki i "atkeeksi”
. = Pyorailijan paikka ajoradalla = Suojateiden kohdille ajoradan kavennukset ja M? oflisuus S EUEHUIL LE M ETmEE e 500U 2! LI G U el Tl ek ET
Jalankulku ja e o o . : S . . laan lansipuolella. = Torin kohta voi olla pihakatua (jalankulkijalle
b e = Pitkat (yli 15 m) suojatiet turvattomia ja keskisaarekkeet, jolloin ajoradan ylitys lyhenee ja L ) .
pyoraily kaukana toisistaan helnottuu = Suojateiden pituus 6,8 m esteetdn kulku)
. nget sué'atiet torin eteldreunalle ia iriaston = Uudet korotetut suojatiet torin etelareunalle ja = Kunnantalon liittyma korotettu, mahdollisesti
kohdalle ) J J kirjaston kohdalle. kivetty, suojatielle keskisaareke
) = Kirjaston kohdalle korotettu suojatie.
= Nopeusrajoitus 30 km/h = Nopeusrajoitus 30 km/h. = Torin kohdalla nopeusrajoitus 20 km/h (jos
. . - = Ajoradan leveys 6,8 m, autoliikenteelle 1+1 pihakatu).
= Nopeusrajoitus 40 km/h Eaei?:;zaarekkeet ittt suislilierizele 1l kaistaa. = Ajoradan leveys 6,8 m, autoliikenteelle 1+1
= Leved ajorata (2+2 kaistaa) houkutte- . U-kaan.nokset eivéit mahdollisia (ellei pysakainti- = U-kdannokset eivat mahdollisia (ellei pysakoin- kaistaa.
lee ja mahdollistaa ajamaan lujaa aikat tyhjina) Py tipaikat tyhjind). = Korotetut liittyméaalueet Kunnantalon ja Van-
Henkilbautoliikenne ja = Vain Vankankadun korotettu liittyma . g 5m reanaki\./ivaIi suoiateiden kohdilla hillitsee = Korotetut suojatiet ja liittymaalueet torin pohjois- kankadun kohdilla. (Vankankadun korotus
pysakdinti hillitsee ajonopeuksia. a',ono cuksia ) ja etelareunoilla hillitsevat ajonopeuksia. osa torin kohdan korotusta)
= U-kdannokset mahdollisia . PJ sak%intitasl.(ut' aikkamazara ldhes sama kuin = Pysakointitaskut. Paikkoja vahemman kuin = Pysakointipaikkojen maara Kunnantalon ja
= Reunimmaisia ajokaistoja kaytetéaan nyk isin P nykytilanteessa, tilaa otettu mm. viheristutuksil- Valintatalon edessa vahenee nykyisesta.
pysakaointiin, pysakdintitilaa on paljon. . T)éri);] Iiitf mé Keskuskadulle poistetaan. aio Van- le. Mahdollista lisata paikkamaaraa. = Torin liittyméa Keskuskadulle poistetaan, ajo
kanka. dul){a P 8 = Torin liittyma Keskuskadulle poistetaan, ajo Vankankadulta.
) Vankankadulta.
= Torin kohdalla ajoratapysékit, ei varsi- . Pys_akellla pys_gklflsyvgn_nykset . = Molemmilla pysékeilla pysékkisyvennykset ja = Torin kohdan kivetylla alueella ajoratapysakki
. . - g A . = Torin kohdan jattépysakilla kapea odotustila. . - - R h
Linja-autoliikenne naisia odotustiloja. Pysakeilla vaatima- | _ LAnsipuolen nousupvskills leved odotustila ohjeiden mukaiset odotustilat. seka erillinen korotettu odotustila.
ton varustetaso. puo’en Py ’ = JK+PP-vayla odotustilojen takaa. = Lansipuoli kuten ve 2.
JK+PP-vayla katoksen takaa.
. = R-kioskin kohdalla huoltoliikenne py- = Jos R-kioskin talon jakeluliikenne pysakdi ajora- - Jos_R-_!<_|o_sk|r_1 ]ak_elulukenne stak_m ajora_lql_alle " Jos R'..k'(_)_.Sk'.n ]gkelglnkenne pyﬁa"o'.?lmad"?"'
Raskas liikenne, huolto- “h oradalla ia tukkii kadun. i dall skaintipaikkoi I a 5 henkils pysakointipaikkojen ollessa taynna, henkildau- le pysékointipaikkojen ollessa taynna, henki-
ja jakeluliikenne =y el a__a_!at_u Il kadun, Jos ale pysa om_tlp_a_l_ SR Vb TS toliikenne ohittaa vastaantulevien ajokaistan I6autoliikenne ohittaa vastaantulevien ajo-
J kadunvarsipysakaointi on taynna. autoliikenne ei paase ohi. .
kautta. kaistan kautta.
= Ajoradan hallitseva vaikutus kevenee kavennus- = Ajorataa kavennettu huomattavasti koko mat- = Ajoradan hallitseva vaikutus kevenee kaven-
Taaiamakuva = Epaviihtyisa, autopainotteinen keskus- ten myota kalla nusten ja korotettujen alueiden myota.
vitht iSVVS ’ taymparisto = Nykyiset katupuut keskisaarekkeissa, ajoradan = |stutuksille, penkeille ym. tilaa leveilla valikais- = |stutuksille, penkeille ym. tilaa ajoradan reu-
yisyy = Vahan oleskelu- tai levahdyspaikkoja. reunoilla mahdollisesti lisdistutuksia. toilla. noilla.
= |stutukset vs. pysakdintipaikkamaara. = |stutukset vs. pysakdintipaikkamaara. = |stutukset vs. pysakdintipaikkamaara.




3.2 Ritvalankadun liittyma

Ritvalankadun liittymaan ideoitiin kolme erilaista kehittdmisvaihtoehtoa, joiden tavoitteena oli jAsentaa
nykyista laajaa liittyméaaluetta. Kaikki liittyméavaihtoehdot ovat yhdistettavissa kaikkiin Keskuskadun
muiden osuuksien kehittdmisvaihtoehtoihin.

Vaihtoehdossa 1 Keskuskatu sdilyy jouhevana ja selkeana padsuuntana. Sivusuunnat Asematie ja
Ritvalankatu on porrastettu, jolloin sivusuunnilta ei pysty ajamaan lujaa liittyman lapi. (liite 1)

Vaihtoehdossa 2 Ritvalankatu on jatkuva ja Keskuskatu porrastettu. (liite 2)

Vaihtoehto 3 on pieni kiertoliittym& (d=10 m). Kiertoliittyma taytyy toteuttaa yliajettavana, koska suu-
remmalla kiertoliittymélle ei ole tilaa. Kiertoliittymassa kaikki tulosuunnat ovat tasa-arvoisia. (liite 3)

Taulukossa 2 on esitetty vaihtoehtojen kuvaus ja vertailu tarkemmin.

Kuva 9. Ritvalankadun nykyinen littym& pohjoisesta pain kuvattuna.
Taulukko 2. Rltvalankadun liittymavaihtoehtojen vertailu.
VE O VE 1 VE 2 VE 3
Nykytila T-liittymat, Keskuskatu jatkuva T-liittymat, Ritvalankatu jatkuva Pieni kiertoliittyma

Liikenneturvallisuus ja toimi-
Vuus:

= Etenkin Keskuskadun ylittavat suoja-
tiet pitkia ja turvattomia

Korotettu littymaalue ja/tai suojatiet
Nykyista lyhyemmat suojatiet

Jalankulku ja pyoraily

Korotettu littymaalue ja/tai suojatiet
Suojatiet kaikilla haaroilla

Korotettu littymaalue ja/tai suojatiet
Suojatiet kaikilla haaroilla

= Jouheva ja selked paasuunta

= Sivusuunnilta ei pysty ajamaan lujaa liittyméan
[api

= Ei mahdollista U-k&d&nnosta liittymassa

Henkil6autoliikenne L L .
= Laaja ja huonosti jasentyva liittyma.
= Etenkin talviaikaan ajolinjat vaikeasti

Hillitsee merkittavasti padsuunnan ajonopeuk-
sia,
Ei mahdollista U-kédannosta liittymassa.

Mahdollistaa U-kaanndksen
Hillitsee kaikkien ajonopeuksia
Tulosuunnat tasa-arvoisia

. . . hahmotettavissa.
Linja-autoliikenne ja D

raskas liikenne

Mitoitus mahdollistaa raskaan liikenteen ajon
liittyman l&pi jouhevasti.

Linja-auto- ja rekkaliikenteelle "ahtain” vaihtoeh-
to.

Linja-autot ja rekat joutuvat osin ajamaan kive-
tyn keskialueen yli

= Liittym&alueen pieneneminen mahdollistaa vi-
heralueiden ja istutusten lisaamisen.

Ajorata hahmottuu normaalilla tavalla ja vie
enda vahemmiston katutilasta

Taajamakuva, =
viihtyisyys

Laaja, jasentymaton alue, jota ajora-
ta hallitsee D

Liittym&alueen pieneneminen mahdollistaa vi-
heralueiden ja istutusten lisaédmisen.

Keskuskatu jakautuu selvasti kahteen eri osaan:

pohjois- ja etelaosaan.

Kiertoliittyma on keskustajakson pohjoinen
paatepiste. Kiertoliittyman keskisaareke taytyy
kuitenkin rakentaa kokonaan yliajettavana ki-
veyksena.

Viheristutukset ovat mahdollisia kiertoliittym&n
ulkoreunoilla.

= Mahtuu nykyiselle tiealueelle (asemakaavassa

Tilantarve merkitty jo kaduksi)

Mahtuu nykyiselle tiealueelle (asemakaavassa
merkitty jo kaduksi)

Jarjestelyt vaativat tilaa luoteiselta ns. Lewiso-
nin tontilta.
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3.3 Pohjoispaan asemajakso

Ritvalankadun liittyman ja asemapihan vadlille ideoitiin kaksi erilaista vaihtoehtoa, joissa nykyinen neli-
kaistainen ajorata kavennetaan kaksikaistaiseksi ja kevyen liikenteen vaylid levennetdaan. Vaihtoehto-

jen keskeisena erona on laadukkaan kevyen liikenteen vaylan sijainti.

Vaihtoehdossa 1-2, jossa nykyiset reunakivilinjat sailyvat, Keskuskadun lansilaidalla on noin 6 metria
levea eroteltu kevyen liikenteen vayla, joka on erotettu ajoradasta 3 metria levealla valikaistalla. 7,0

metrid levean ajoradan itareunalla sailyy nykyinen jalkakaytava. (liite 4)

Vaihtoehdossa 3 ajoradan molemmilla puolilla on levealla vélikaistalla erotetut 3 metria leveat kevyen
liikenteen vaylat. Ns. bulevardivaihtoehdossa ajoradan molemmin puolin on vehreat viherkaistat ja

esimerkiksi puurivit. (liite 5)

Taulukossa 3 on esitetty vaihtoehtojen kuvaus ja vertailu tarkemmin.

Taulukko 3.

o

Kuva 10. Keskuskadun pohjoispdd asema-aukiolta pain kuvattuna.

Pohjoispaan asemajakso Ritvalankadun ja asema-aukion valilla. Kehittdamisvaihtoehtojen vertailu.

e W

y

VE O
Nykytila

VE 1-2
Nykyiset reunakivilinjat

VE 3
"Bulevardi”

Liikenneturvallisuus ja toimi-
Vuus:

Jalankulku ja pyoraily

= Vain kapeat jalkakaytavat molemmin puolin ajora-
taa, pyorailijan paikka ajoradalla.

= Asematieta kaytetaan vaihtoehtoisena pyoraily- ja
kavelyreittind rautatieasemalle.

= Suojatiet Ritvalankadun littymé&ssa ja ennen ase-
mapihaa pitkia ja turvattomia.

= Lansilaidalla noin 6 m levea eroteltu jk+pp-vayla, itélaidalla nykyi-
nen jalkakaytava

= JK+PP-vayla erotettu ajoradasta 3,0 m levealla viherkaistalla.

= Korotettu suojatie Keskuskadun yli Paanapolun kohdalla

= Molemmin puolin ajorataa levealla valikaistalla (3,0 m) erotetut
JK+PP-vaylat (3,0 m).
= Suojatiet Keskuskadun yli Sipilantien kohdalla ja ennen asemapihaa.

Henkilbautoliikenne ja
pysakaointi

= Leved ajorata (2+2 kaistaa), houkuttelee ja mah-
dollistaa ajamaan lujaa

= Pysakointimahdollisuus ajoradan reunoilla, ei juuri
tarvetta

= Nopeusrajoitus 40 km/h

= Ajoradan leveys 7,0 m (6,8 m), autoliikenteelle 1+1 kaistaa.

= Nykyista kapeampi ajorata ja Paanapolun suojatien korotus hillit-
sevat ajonopeuksia.

= Ei kadunvarsipysakointia.

= Nopeusrajoitus 30 km/h

= Ajoradan leveys 7,0 m (6,8 m), autoliikenteelle 1+1 kaistaa.

= Nykyista kapeampi ajorata ja bulevardimaisuus hillitsevat ajono-
peuksia.

= Ei kadunvarsipysakointia.

= Nopeusrajoitus 30 km/h

Linja-autoliikenne ja
raskas liikenne

= Levea poikkileikkaus mahdollistaa raskaan ajo-
neuvoliikenteen ajon suurellakin nopeudella.

= Riittdva poikkileikkaus raskaiden ajoneuvojen kohtaamiseen. Ny-
kyistd kapeampi ajorata hillitsee ajonopeuksia.

= Riittdva poikkileikkaus raskaiden ajoneuvojen kohtaamiseen. Ny-
kyistd kapeampi ajorata hillitsee ajonopeuksia.

Taajamakuva,
viihtyisyys

= Epéaviihtyisd ymparisto, likennemaariin nahden
ylimitoitettu levea ajorata

= Ajoradan kaventuminen parantaa viihtyisyytta.
= Toisaalta nykyinen asfaltoitu alue pienenee vain 3 m levean vali-
kaistan verran.

= 3 m leveét viherkaistat ajoradan molemmin puolin parantavat viihtyi-
syytta. Asfaltoitu alue pienenee selvasti nykyisesta.
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4 Esisuunnitelma

4.1 Toimenpiteet

Ideoiduista kehittamisvaihtoehdoista jatkojalostettiin esisuunnitelma, johon yhdistettiin parhaaksi nahty-
ja osia eri vaihtoehdoista. Keskeisia valintaan vaikuttavia tekijoita olivat tarkedksi koettu kadunvarsi-
pysakointipaikkojen sailyminen ja autoliikenteen sujuvuus, kevyen liikenteen esteettémyys ja turvalli-
suus seka katuympariston viihtyisyyden paraneminen. Esisuunnitelma on liitteena 6.

Keskustajaksolla Ritvalankadun liittyman eteldpuolella valittiin 1ahtokohdaksi vaihtoehto 2 eli uudet
reunakivilinjat ja kavennettu ajorata. Autoliikenteelle on 1+1 kaistaa ja ajoradan leveys on 6,8 metria.
Kadun molemmin puolin on asfalttipintaiset kevyen liikenteen vaylat. Ajoradan ja kevyen liikenteen
vaylien valissa on 3,0 m leveat kivetyt valikaistat, joille on esitetty pysakdintia ja istutuksia. Ajorata
rajataan graniittisin reunakivin, jotka asennetaan ajoradan tasoon pysakdintipaikkojen, tonttiliittymien ja
suojateiden kohdilla. Vélikaistat ja pysakointipaikat toteutetaan betonikivelld. Puuistutukset valikaistoil-
la edellyttavéat kantavan kasvualustan kayttéa. Rakennusten seindlinjan ja kevyen liikenteen vaylan

valiin on esitetty kapeaa nupukivettya aluetta.

Kevyen liikenteen vaylien leveys on paasaantoisesti 4,0-4,5 metrid. Vaatelilke Modan ja sita vastapaa-
ta olevan linja-autopyséakin kohdalla vaylan leveys on 3,5 metria ja torin kohdan linja-autopyséakin koh-

Keskuskatu r

eteldinen jakso
Kunnantalon kohdalla

= = o

yhdistetty kevyen vali- istutukset / ajorata istutukset /  vali- yhdistetty kevyen
liikenteen vayla kaista pysakaointi pysakointi  kaista liikenteen vayla

raja
raja

4|' 4|’ 4" 4|’ 4|' 4|' 4|'
4,5m 0,5m 2,5m 6,8 m 2,5m 05m 4,0m ~2,2m

katualueen
katualueen

~23,5 m (katualueen leveys vaihtelee)

Kuva 11. Keskuskadun poikkileikkaus Kunnantalon ja R-kioskin kohdalla.

12

dalla leveys on 2,5 m. Nykyisten suojateiden lisaksi Keskuskadulle on esitetty uudet suojatiet torin
etelareunalle ja kirjaston kohdalle. Ajoradan kaventamisen johdosta suojateiden pituus on vain 6,8
metria. Kunnantalon kohdan suojatie Keskuskadun alkupéaéassa ja Vankankadun liittymaalue (ml. suoja-
tiet) korotetaan ajonopeuksien hillitsemiseksi.

Linja-autopyséakeilla on pysékkisyvennykset ja ohjeiden mukaiset odotustilat. Lansipuolen pysakilla on
3,0 m leved odotustila, jossa on myo6s pysakkikatos ja itapuolen pysakilla 2,0 m leveéd odotustila ilman
katosta. Odotustilat on esitetty betonikivettyina alueina, joissa on 0,5 m levea valkoinen kiviraita ajora-
dan puolella. Kevyen liikenteen vaylat kulkevat pysakkien takaa.

Ritvalankadun liittymaé kehitetddn pienena kiertoliittymana, jonka saarekkeen halkaisija on 10 metria.
Kiertoliittyma on toteutettava yliajettavana, koska normaalikokoiselle kiertoliittymalle ei ole tilaa. Kierto-
littyman jokaisella haaralla on suojatiet.

Keskuskadun pohjoisella jaksolla ajorata on kavennettu kaksikaistaiseksi siten, etta lansipuolinen jal-
kakaytava sailyy nykyiselldadn ja 7 metria levea ajorata rajautuu nykyiseen jalkakaytavan reunakivilin-
jaan. Kadun itareunalle rakennetaan 3,5 m levea yhdistetty kevyen liikenteen vayla, joka erotetaan
ajoradasta 5,5 metria levedlla istutuskaistalla. Ajonopeuksien hillitsemiseksi ja kevyen liikenteen turval-
lisuuden parantamiseksi Sipilantien liittyméassa on korotettu suojatie.

Koko jaksolla Keskuskadun nopeusrajoitukseksi esitetadn 30 km/h.

Keskuskatu

pohjoinen jakso
Ritvalankadusta pohjoiseen

=

jalkakaytava ajorata vélikaista
(nykyinen) (nykyinen kavennetaan)

yhdistetty kevyen
liikenteen vayla

4L 4L 4L 4L 4L
~3,0m 2,0m 7,0 m 55m 3,5m ~3,0m

~24 m (katualueen leveys vaihtelee)

katualueen raja
katualueen raja

Kuva 12. Keskuskadun poikkileikkaus Ritvalankadun liittyman pohjoispuolisella jaksolla.
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Havainnekuva Keskuskadun esisuunnitelman mukaisesta katumiljoostéa Vankankadun liittymé&n kohdalta.

Kuva 13.
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4.2 Vaikutukset

Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja pyo6railyn viihtyisyys ja turvallisuus paranevat merkittavasti, kun nykyisten kapeiden jal-
kakaytavien tilalle rakennetaan leveat kevyen liikenteen vaylat myos pyorailijdiden kayttdon ja Keskus-
kadun ylittaminen helpottuu uusien ja lyhyempien suojateiden johdosta. Korotetut suojatiet ja liittyma-
alueet hillitsevat ajonopeuksia ja parantavat erityisesti kevyen liikenteen turvallisuutta ja viihtyisyytta.

Henkildautoliikenne ja pysakointi

Ajokaistojen vahenemisesta huolimatta autoliikenteen sujuvuus sailyy Keskuskadulla erittéain hyvana.
Korotettujen suojateiden ja liittymaalueiden avulla ajonopeudet pyritdan pitamaan nopeusrajoituksen
30 km/h mukaisena. Ritvalankadun kiertoliittymad, jossa kaikki tulosuunnat ovat tasa-arvoisia, hillitsee
myos osaltaan ajonopeuksia.

Kadun varren pysakoéintipaikkoja on jonkin verran vdhemman kuin nykytilanteessa, koska tilaa on otet-
tu mm. istutuksille. Kadunvarsipaikkojen liséksi pyséakdinti on kuitenkin mahdollista my6s esimerkiksi
torialueella seka Valintatalon pohjoispuolella, joten pysakointipaikkojen kokonaismaara on riittava.
Myds muiden kiinteistdjen piha-alueilla on tilaa pysakointialueille, mikali lisatarvetta ilmenee.

Uusien jarjestelyjen myoéta torin liittyma ja Modan eteldpuolinen tonttiliittyma Keskuskadulle katkais-
taan. Ajo torille ja Modan kiinteiston pihalle on jatkossa ainoastaan nykyisten Vankankadun tonttiliitty-
mien kautta.

Linja-autoliikenne jaraskas liikenne

Linja-autopyséakkijarjestelyt paranevat. Ohjeiden mukaisesti mitoitetut, korotetut odotusalueet helpotta-
vat myos liikuntarajoitteisten kulkemista linja-autoon.

Keskuskadun kavennettu poikkileikkaus mahdollistaa raskaan liikenteen kohtaamisen ja sujuvan ajon.
Ajoradan korotukset suojateiden kohdilla, Vankankadun liittymassé ja Ritvalankadun kiertoliitymassa
tulee tehda raskaalle lilkenteelle soveltuvalla mitoituksella.

R-kioskin jakelulikenne hoidetaan jatkossakin Keskuskadun puolelta. Mikali R-kioskin edessa olevat

pysékointipaikat ovat tdynna, jakeluauto pysékoéi ajoradalle, ja muu liikenne ohittaa sen vastaantulevan
ajokaistan kautta.
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Taajamakuva ja viihtyisyys

Ajorataa kavennetaan merkittdvasti koko matkalla, ja istutuksille ja kadunkalusteille jaa tilaa véalikais-
toilla. Keskuskadun katuympéaristé muuttuu pienipiirteisemmaksi, vehreammaksi ja jalankulkua ja pyo-
railya tukevaksi. Istutusten méaaraa on mahdollista lisatd enemmankin, mutta se edellyttdaa kadunvarren
pysékdintipaikkojen vahentamista.

Kaavoitus

Ritvalankadun kiertoliittyman rakentaminen ja taksiaseman kohdan pyséakki- ja vaylajarjestelyt edellyt-
tavat asemakaavamuutoksen. Kiertoliittyma ei mahdu kokonaan nykyiselle katualueelle, vaan vaatii
lisatilaa pohjoispuoliselta ALK-alueelta. Lounaiskulmassa kevyen liikenteen jarjestelyt menevét hieman
katualueen ulkopuolelle viereiselle tontille. Muutoin esitetyt jarjestelyt mahtuvat nykyiselle katualueelle

4.3 Kustannusarvio

Keskuskadun parantamisen kustannusarvio on 1,42 milj.€ (alv 0 %). Kustannusten jakautuminen ete-
laisen jakson, Ritvalankadun liittyman ja pohjoisen jakson kesken on esitetty taulukossa 4. Kustannus-
arvio sisaltaa kadun ja siihen liittyvien kevyen liikenteen vaylien seka vali- ja pysakdintikaistojen raken-
tamisen (muut rakenteet). Valaistuksen kustannusarvio perustuu valaisinpylvaiden sijoitteluun nykyisel-
& pylvasvdlilla (n. 25 metrid). Vesihuollon ja kuivatuksen uusimisen kustannus perustuu Mantta-
Vilppulan kaupungin arvioon.

Taulukko 4. Esisuunnitelman kustannusarvio (alv 0 %, MAKU-ind. 137,0; 2005=100).

- Vesihuollon ja
Ajorata Ktee\l/gﬁr\‘nlél;)l/lfgtr] : r amlrj]ttjé ot Valaistus kuivz.atu.ksen Yhteensa
uusiminen

Etelsinen jakso 200000€| 170000€| 180000€| 100000 € 60 000 € 800 000 €
Ritvalankadun 140 000 € 20 000 € 30 000 € 40 000 € 230 000 €
Kiertoliittyma

Pohjoinen jakso 160 000 € 70 000 € 70 000 € 50 000 € 40 000 € 390 000 €
Yhteensa 590000€| 260000€| 280000€| 190000€| 100000€| 1420000¢€

ELY-keskuksen ja kaupungin vélisesta kustannusjaosta sovitaan myéhemmin.



5 Asema-aukion ideasuunnitelma

5.1 Lahtokohdat

Keskuskadun esisuunnitelmatytn aikana suunnittelua paéatettiin laajentaa koskemaan myos Keskus-
kadun pohjoisena paatteena olevalle rautatien asema-aukiolle. Tavoitteena on kehittaa alueen toimi-
vuutta, turvallisuutta ja kaupunkikuvaa. Asema-aukio on nykyaan laaja, jasentyméaton kentta, jossa eri
toimintoja ei ole eroteltu. Asema-aukion kehittdmiselle asetettiin seuraavat lahtékohdat ja reunaehdot:

Henkilbautot
- 20 pysékointipaikkaa lityntapysékoinnille + mahdollinen laajennusvara
- sujuvat ja turvalliset saattoliikenteen jarjestelyt
- Transpointin pysakointipaikat aukion pohjoispaassa sailytetdan nykyisellaan

Linja-autot ja taksit
- linja-autopysakkijarjestelyt
- takseille odotustila

Raskas liikenne
- Itellan lastauslaitureille (makasiinirakennuksen pohjoispaassa) paastava rekoilla.
- asema-aukion kautta paastava kulkemaan sorarekoilla aukion pohjoispuolelle

Jalankulku ja pyoraily
- turvallinen jalankulku- ja pyoraily-yhteys asemalaitureille asti
- katettu pydrapysakointi [ahella asemalaitureita

Kulttuuriympéristd
- rautatieasema valtakunnallisesti merkittava kulttuuriymparistokohde

- Suunnittelussa pyritdan pienimittakaavaiseen ratkaisuun, jossa otetaan huomioon asema-
aukiota ymparoivat rakennukset.

5.2 Vaihtoehdot

Asema-aukion kehittdmisesta ideoitiin kaksi luonnosta, jotka on esitetty liitteissé 7A ja 7B.

Vaihtoehdossa 1 aukio on jaettu pohjois-eteldsuunnassa kahteen osaan: Eteldosassa on pieni puis-
tosaareke, jonka ympéri on osoitettu linja-autojen ja taksien ajo sek& saattoliikenne. Pohjoisosassa,
vanhan makasiinin edessa on liityntédpysékdinnille ja saattoliikenteelle osoitettu pysakdintialue, yhteen-
sé 20 pysakdintipaikkaa. N&ama alueet on erotettu toisistaan kevyen liikenteen akselilla, jota reunustaa

Kuva 14. Asema-aukio on nykytilanteessa laaja, jAsentyméton kentté.

puurivi. Kevyen liikenteen yhteys johtaa luontevasti suoraan asemalaitureille asemarakennuksen ja
vanhan makasiinin valista.

Kevyen liikenteen reitti Keskuskadulta asemalle on osoitettu asema-aukion itdreunalle esitettyd kevyen
likenteen vaylaa pitkin, joka yhdistyy asema-aukion keskella kulkevaan kevyen liikenteen akseliin.
Na&in kevyen liikenteen pé&areitti ei risted linja-auto-, taksi- ja saattoliikenteen kanssa lainkaan.

Aukion pohjoispéé on esitetty jatettavaksi nykyiselleen, jotta rekkaliikenteelld on riittavasti tilaa toimia
lastauslaitureiden kohdalla. Raskaan liikenteen ja muun liikenteen kulku aukion pohjoispaahén tapah-
tuu aukion itareunaa pitkin.

Myds vaihtoehdossa 2 on laaja kevyelle liikenteelle osoitettu alue asemarakennuksen ja makasiinin
vélissa. Se ei kuitenkaan jatku aukion l&api itdreunalle asti, vaan rajautuu taksien ja linja-autojen odo-
tustilaan. Aukion eteldosa on jaettu kivetylla saarekkeella kahteen osaan. Saarekkeen lansipuolelle
sijoittuu taksien ja linja-autojen odotustila, ja sitéd kautta kulkevat raskaat ajoneuvot aukion pohjois-
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paassa sijaitseville lastauslaitureille. Saarekkeen itdpuolelle on sijoitettu saattoliikenteen pyséakointipai-
kat (27-30 ap), jotka ovat myds liityntapysakointikdytdssa. Myods vaihtoehdossa 2 aukion pohjoispaa
on jatetty nykyiselleen raskaan liikenteen riittdvan toimintatilan varmistamiseksi.

Kevyen liikenteen yhteydet eivéat ole aivan yhta sujuvat kuin vaihtoehdossa 1, ja suojatieylityksia on
enemman. Kevyt liikenne ristedd henkiléauto- ja rekkaliikenteen lisdksi myos linja-autojen ja taksien
kanssa. Raskaan liikenteen kulku aukion pohjoisosaan on osoitettu aukion lansireunaa pitkin taksien ja
linja-autojen odotustilan vieresta. Opastuksesta huolimatta on mahdollista, ettd raskas liikenne ajaa
suorempaa reittia pysakointialueen lapi, mika aiheuttaa lilkkenneturvallisuusongelman.

5.3 Valittu vaihtoehto

Vaihtoehto 1 valittiin tyéryhmasséa yksimielisesti paremmaksi vaihtoehdoksi. Siind aukio jasentyy koko-
naisuudessaan paremmin eri toimintoihin, istutuksia on enemman, ja kevyen liikenteen turvallisuus ja
viihtyisyys on parempi. Vaihtoehdossa 2 pysakdintipaikkoja on enemman ja pysakaoinnille on enemman
laajennusvaraa, mutta vaihtoehdon 1 pysékointialueen laajuus todettiin riittdvaksi. Vaihtoehdossa 2
aukion pohjoispaassa on enemman tilaa raskaille ajoneuvoille, mutta myds vaihtoehdon 1 mukainen
tila on nykyisten toimintojen kannalta riittava.

Asematie ja Kuutolankadun lansipaa voidaan tarvittaessa muuttaa kevyen liikenteen vayliksi, jotta
henkildautojen lapiajo katujen kautta voidaan estdd. Nykyisten katujen katkaiseminen tai muuttaminen
kevyen liikenteen vayliksi edellyttdd asemakaavamuutoksen.

Asema-aukiolle esitettyjen toimenpiteiden kustannusarvio on 200 000 € (alv 0 %). Kustannusten jakau-
tuminen on esitetty taulukossa 5. Kohtaan muut rakenteet kuuluvat vélikaistat, istutukset ja pyséakointi-
alueen jarjestelyt. Kustannusarvioon sisaltyy muiden toimenpiteiden lisdksi aukion eteldosan paallys-
teen uusiminen (ajovaylat).

Taulukko 5. Esisuunnitelman kustannusarvio (alv 0 %, MAKU-ind. 137,0; 2005=100).

Kevyen liiken- Muut
Ajovaylat teen vaylat ja rakenteet Valaistus Yhteensa
odotusalueet
Asema-aukio 70 000 € 40 000 € 60 000 € 30 000 € 200 000 €

Asema-aukion pohjoispaa jaa nykyiselleen, eika siihen kohdistu kustannuksia.
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6 Jatkotoimenpiteet

Keskuskadun esisuunnitelma ja asema-aukion ideasuunnitelma toimivat lahtokohtina toteutukseen
tahtadvalle jatkosuunnittelulle. Esisuunnitelma vieddan Mantta-Vilppulan teknisen lautakunnan kasitte-
lyyn ja kaupunginhallituksen hyvaksyttavaksi. Jatkosuunnittelu pyritdan kaynnistamaan vuonna 2015 ja
hankkeen toteutus alkaa aikaisintaan vuonna 2016. Keskuskadun parantaminen tullaan toteuttamaan
usean vuoden aikana.

Keskuskadun osittaisen parantamisen jalkeen nykyinen valtion yllapitama maantie 14336 luovutetaan
hallinnollisen muutoksen kautta kaupungin kaduksi. ELY-keskus ja Mantta-Vilppulan kaupunki sopivat
hallinnollisen muutoksen edellyttdmista toimenpiteista ja kustannusjaosta esisuunnitelmatyoén valmis-
tumisen jalkeen. Kehittaminen voidaan toteuttaa vaiheittain, esimerkiksi Ritvalankadun etela- ja poh-
joispuoliset jaksot eri aikaan. Ritvalankadun kiertoliittyman rakentaminen ja taksiaseman kohdan py-
sakki- ja vaylajarjestelyt edellyttdvat asemakaavamuutoksen. Muutoin esitetyt jarjestelyt mahtuvat ny-
kyiselle katualueelle.

Asema-aukion jatkosuunnittelusta ja toteutuksesta neuvotellaan erikseen Liikenneviraston kanssa.
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Liitteet

Liite 1. Keskuskadun esisuunnitelmaluonnos, Keskustajakso Ritvalankadun liittyman
eteldpuolella, Vaihtoehto 1

Liite 2. Keskuskadun esisuunnitelmaluonnos, Keskustajakso Ritvalankadun liittyman
eteldpuolella, Vaihtoehto 2

Liite 3. Keskuskadun esisuunnitelmaluonnos, Keskustajakso Ritvalankadun liittyman
etelapuolella, Vaihtoehto 3

Liite 4. Keskuskadun esisuunnitelmaluonnos, Keskustajakso Ritvalankadun liittyman
pohjoispuolella, Vaihtoehdot 1-2

Liite 5. Keskuskadun esisuunnitelmaluonnos, Keskustajakso Ritvalankadun liittyman
pohjoispuolella, Vaihtoehto 3

Liite 6. Keskuskadun esisuunnitelma, 1:500

Liite 7. Vilppulan asema-aukion ideasuunnitelmaluonnokset, vaihtoehdot 1 ja 2
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